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1 Цель и задачи освоения учебной дисциплины

Целями освоения дисциплины «Общий курс транспорта» являются приобретение студен-тами знаний по значимости в транспортном процессе всех видов транспорта для полного и свое-временного удовлетворения потребностей промышленности, сельского хозяйства и населения в перевозках, оценки эффективности его использования в разных условиях эксплуатации.
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Задачами освоения дисциплины являются освоение основных определений и понятий о транспорте, транспортных системах и транспортных сетях, о перевозочном процессе; изучение технической базы, технологии, организации работы, системы управления различных видов транс-порта и основных показателей и измерителей работы и развития транспорта; познание сущности проблем взаимодействия и координации управления транспортом на разных уровнях производства транспортного процесса.

2 Место учебной дисциплины в структуре образовательной программы

Учебная дисциплина относится к вариативной части учебного плана.

Для успешного освоения учебной дисциплины «Общий курс транспорта» необходимы зна-ния, умения и владения, сформированные предшествующими дисциплинами образовательной программы:

1. Математика;
2. Физика;
3. Основы социального государства;
4. Математическая составляющая естественнонаучных дисциплин;
5. Учебная практика.

Знания, умения и владения, сформированные при изучении данной учебной дисциплины (модуля), необходимы для успешного освоения последующих дисциплин (модулей):

1. Практика использования персональных электронных вычислительных машин на транс-
порте;

2. Склады и складское хозяйство;3.Автомобильные перевозки;
4. Организация и безопасность транспортного процесса;
5. Безопасность жизнедеятельности;
6. Производственная практика.

3 Перечень планируемых результатов обучения по дисциплине (модулю)

Процесс изучения дисциплины направлен на формирование элементов следующих компе-тенций в соответствии с ФГОС ВО и ООП ВО по данному направлению подготовки:

а) общепрофессиональных компетенций (ОПК):

- способность применять систему фундаментальных знаний (математических, естественнонаучных, инженерных и экономических) для идентификации, формулирования и решения технических и технологических проблем в области технологии, организации, планирования и управления технической и коммерческой эксплуатацией транспортных систем (ОПК 3);

б) профессиональных компетенций (ПК):

· способность к решению задач определения потребности в: развитии транспортной сети; подвижном составе с учётом организации и технологии перевозок, требований обеспечения безо-пасности перевозочного процесса (ПК-22);

· способность к расчету и анализу показателей качества пассажирских и грузовых перево-зок, исходя из организации и технологии перевозок, требований обеспечения безопасности пере-возочного процесса (ПК-23).

В результате освоения дисциплины обучающийся должен:

знать:
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1) основные понятия о транспорте, транспортных системах, основы транспортного про-цесса и его элементы ( ПК-23);

2) основные показатели функционирования транспортных систем (ПК-23);

3) основы технического оснащения, технологии, организации и управления всех видов транс-порта, основы взаимодействия и координации работы различных видов транспорта (ПК-

22) 
уметь:
1) определять основные показатели работы транспорта (ПК-23);
2) разрабатывать модели различных транспортных систем (ОПК-3, ПК-23);

владеть:
1) навыками организации и выполнения транспортных процессов (ПК-22),
2) методикой выбора наиболее рациональных вариантов транспортных процессов (ПК-23).

4 Содержание и структура учебной дисциплины

4.1 Содержание разделов учебной дисциплины

1. Элементы общей теории систем
1.1 Основные понятия теории систем
1.2 Классификация и свойства систем
2. Основные понятия о транспорте, транспортных системах

2.1 Транспорт и его роль в экономике и жизни людей. Классификация видов транспорта и транспортных систем

2.2 Транспортные системы автомобильного транспорта: микросистемы, особо малые системы, малые системы и т.д.

2.3 Современные проблемы развития транспортных систем. Роль науки в развитии тео-рии транспортных процессов и систем. Цели и задачи изучения дисциплины

3. Системный анализ транспортных процессов

3.1 Особенности перевозок пассажиров и грузов автомобильным транспортом. Цикли-ческий характер и двойственность описания процессов перевозок

3.2 Основные технологические элементы и структура транспортного процесса. Понятие организации и технологии перевозок пассажиров и грузов

3.3 Условия, свойства и функционирование транспортного процесса. Классификация транспортных процессов

3.4 Закономерности функционирования и моделирования транспортных процессов. По-точность и непрерывность транспортных процессов. Ритмичность и синхронность операций транспортно-производственных процессов

4. Методы анализа и синтеза транспортных систем
4.1 Способы и уровни описания транспортных систем, типизация транспортных уст-
ройств
4.2 Понятие о провозных возможностях и пропускной способности
4.3 Неопределенность транспортно-технологических систем и пути ее снижения
4.4 Методы анализа и оптимизации структуры транспортных систем

5. Критерии эффективности транспортных процессов и систем 5.1 Показатели функционирования транспортной системы
5.2 Принципы формирования комплекса показателей и интегральной оценки эффектив-
ности систем пассажирского транспорта
5.3 Принципы формирования комплекса показателей и интегральной оценки функцио-
нирования интегрированной системы «производство-транспортировка-потребление»

6. Перевозочный процесс автомобильного транспорта и факторный анализ эффективности его организации
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6.1 Маршруты перевозок. Цикл перевозок. Систематизация циклов перевозок. Транс-портная работа цикла перевозок

6.2 Производительность автомобиля и определяющие ее факторы
6.3 Факторный анализ эффективности организации перевозочного процесса
7. Управление транспортными процессами и системами
7.1 Транспортный процесс как процесс управления. Кибернетический подход к описа-
нию систем управления транспортными процессами
7.2 Описание системы управления транспортными процессами и объектами. Структура
системы управления транспортными комплексами
8. Система моделей оптимизации поставок и перевозок
8.1 Методы планирования грузопотоков. Модели и методы маршрутизации перевозок.
8.2 Элементы теории расписаний
8.3 Модели закрепления объектов транспортного обслуживания и распределения транс-

портных ресурсов
8.4 Модели управления запасами

8.5 Задачи комплексного планирования поставок и перевозок. Комплексное решение за-дачи выбора подвижного состава и управления запасами

9. Вероятностно-статистическое исследование и прогнозирование требований на перевоз-
ки.

9.1 Моделирование потоков требований на перевозки. Статистическое представление партионности перевозок

9.2 Основы теории колебаний пассажиро- и грузопотоков. Анализ временных рядов требований на перевозки

9.3 Моделирование процессов накапливания грузов и пассажиров в транспортных сис-темах. Имитационное моделирование транспортных накапливающих систем

10. Модели функционирования транспортных и погрузочно-разгрузочных средств

10.1 Факторы, определяющие режимы движения автомобильных транспортных средств. Структура и взаимодействие элементов системы «водитель-автомобиль-дорога» (внешняя среда)

10.2 Моделирование процессов движения автомобильных транспортных средств в транспортных потоках

10.3 Модели теории массового обслуживания. Статистическое моделирование совмест-ной работы транспортных и погрузочно-разгрузочных средств

11. Основные характеристики железнодорожного транспорта 11.1 Достоинства и недостатки железнодорожного транспорта
11.2 Принципы работы и технология организации перевозок
11.3 Проблемы и тенденции развития
12. Основные характеристики воздушного транспорта
12.1 Достоинства и недостатки воздушного транспорта
12.2 Принципы работы и технология организации перевозок
12.3 Проблемы и тенденции развития

13. Основные характеристики морского транспорта 13.1 Достоинства и недостатки морского транспорта

13.2 Принципы работы и технология организации перевозок
13.3 Проблемы и тенденции развития
14. Основные характеристики речного транспорта
14.1 Достоинства и недостатки речного транспорта
14.2 Принципы работы и технология организации перевозок
14.3 Проблемы и тенденции развития
15. Критерии выбора видов транспорта
15.1 Взаимодействие различных видов транспорта
15.2 Имитационные модели работы транспортных систем
16. Транспорт и окружающая среда
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16.1 Загрязнение окружающей среды различными видами транспорта
16.2 Мероприятия по защите окружающей среды на транспорте
17. Мировые тенденции развития транспортных систем

17.1 Современные конструкции и перспективы развития транспортных средств и их си-ловых установок

17.2 Перспективные виды энергии и топлив, используемых на транспорте
17.3 Интеллектуальные транспортные системы и транспортная безопасность

4.2 Распределение часов по семестрам и видам занятий

Общая трудоемкость дисциплины составляет 4 зачетные единицы (144 академических ча-са), в том числе:

	
	
	Контактная работа с преподавателем
	
	Самостоятельная работа
	
	

	Семестр
	
	
	
	
	
	Выполнение
	
	Вид
	

	
	
	Виды занятий
	
	
	курсовых
	Другие
	промежу-
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Итого
	заданий
	виды
	точной
	

	№
	З.Е.
	Лекцион-
	Практи-
	Лаборатор-
	Индивиду-
	
	КП
	ККР
	СРС
	аттестации
	

	
	
	ные
	ческие
	ные
	альные
	
	(КР)
	(ГР, …)
	
	
	

	
	
	
	
	Очная форма обучения
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5
	4
	16
	16
	-
	-
	32
	-
	10
	102
	Экзамен (36)
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Итого
	4
	16
	16
	-
	-
	32
	-
	10
	102
	36
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	




4.3 Темы, выносимые на лекционные занятия
	№№
	№№ разделов дисциплины (модуля),
	Кол-во академических

	лекций
	выносимых на лекции
	часов

	
	Очная форма обучения
	

	
	5 семестр
	

	1
	1: 1.1; 1.2; 2: 2.1; 2.2; 2.3
	2

	2
	3: 3.1; 3.2; 3.3; 3.4; 4: 4.1; 4.2; 4.3; 4.4
	2

	3
	5: 5.1; 5.2; 5.3; 6: 6.1; 6.2; 6.3
	2

	4
	7: 7.1; 7.2; 8: 8.1; 8.2; 8.3; 8.4; 8.5
	2

	5
	9: 9.1; 9.2; 9.3; 10: 10.1; 10.2; 10.3
	2

	6
	11: 11.1; 11.2; 11.3; 12: 12.1; 12.2; 12.3
	2

	7
	13: 13.1; 13.2; 13.3; 14: 14.1; 14.2; 14.3
	2

	8
	15: 15.1; 15.2; 16: 16.1; 16.2; 17: 17.1; 17.2; 17.3
	2

	
	Итого
	16
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4.4 Лабораторные работы

Учебным планом не предусмотрено

4.5 Практические занятия (семинары)

	№ ПЗ
	
	№№ разделов дис-
	Тема практического занятия
	Кол-во акаде-
	

	
	
	циплины (модуля)
	
	мических часов
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Очная форма обучения
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Семестр 5
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	
	
	2.2
	Изучение модели автотранспортной микро-
	2
	

	
	
	
	
	системы и ее работы
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2
	
	
	2.2
	Изучение модели средней системы и ее рабо-
	2
	

	
	
	
	
	ты
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	
	
	4.3
	Изучение вероятностных методов описания
	2
	

	
	
	
	
	транспортных систем
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	
	
	4.4
	Определение оптимальной структуры парка
	2
	

	
	
	
	
	автомобилей
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Моделирование работы автотранспортной
	
	

	5
	
	
	10.3
	системы как многоканальной системы массо-
	2
	

	
	
	
	
	вого обслуживания с отказами
	
	

	
	
	
	
	Моделирование работы автотранспортной
	
	

	6
	
	
	10.3
	системы как одноканальной замкнутой систе-
	2
	

	
	
	
	
	мы массового обслуживания
	
	
	
	

	
	
	
	
	Использование методов статистического мо-
	
	

	7
	
	
	9.3
	делирования при исследовании работы авто-
	2
	

	
	
	
	
	транспортных систем
	
	
	
	

	8
	
	
	15.1
	Взаимодействие различных видов транспорта
	2
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Итого
	16
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4.6 Самостоятельная работа студента
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	№
	
	
	
	
	
	Трудоемкость
	
	Методические
	

	
	
	
	Наименование видов самостоятельной работы
	
	(в академических
	
	
	

	п/п
	
	
	
	
	
	
	материалы
	

	
	
	
	
	
	
	часах)
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	Очная форма обучения
	
	
	
	

	
	
	
	
	Семестр 5
	
	
	
	

	1
	
	изучение лекционного материала
	
	90
	
	[7] (см. п. 9.2)
	

	2
	
	оформление практических работ и подготовка
	
	7
	
	[1] (см. п. 9.6)
	

	
	
	их к защите
	
	
	
	
	
	

	3
	
	выполнение контрольно-курсовой работы
	
	10
	
	[1] (см. п. 9.7)
	

	4
	
	знакомство  с  тестовыми  вопросами  и
	
	5
	
	[3] (см. п. 9.7)
	

	
	
	подготовка к аттестациям
	
	
	
	
	

	
	
	
	Итого
	
	112
	
	-
	



Темами контрольно-курсовой работы являются расчеты автотранспортных систем, содер-жащих в своем составе несколько подсистем более низкого уровня (транспортная система, пункты разгрузки и т.п.), а также определение характеристик эффективности их функционирования.
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5 Образовательные технологии

Значительное место в учебном процессе по дисциплине отводится традиционным методам проведения занятий: лекции, практические занятия. Форма проведения практических занятий мо-жет включать в себя элементы активных и интерактивных способов организации. Предусматри-ваются компьютерные симуляции (программы типа VISU – VISSIM фирмы PTV-Vision), а также кейс-технологии, задания к которым составляются на основе конкретных ситуаций, наблюдаемых в реальных транспортных системах.

Часть занятий лекционного типа предполагается проводить с приглашением ведущих спе-циалистов транспортной отрасли в форме деловой игры (15-20% от общего числа часов лекцион-ной нагрузки).

Деловая игра –это моделирование реальных условий профессиональной деятельности спе-циалиста во всем многообразии служебных, социальных и личностных связей. Она является осно-вой методов интерактивного обучения и представляет собой имитацию принятия решений в раз-личных областях, осуществляемую по заданным правилам группой людей или человеком с ком-пьютером в диалоговом режиме, при наличии конфликтных ситуаций или информационной неоп-ределенности. Этот метод позволяет максимально приблизить общение студентов к профессио-нально ориентированному, т.к. он основан на принципе имитационного моделирования конкрет-ных условий и динамики производства. Деловая игра способна породить творческую работу. Все-стороннее коллективное обсуждение учебного материала студентами позволяет добиться ком-плексного представления ими профессионально значимых процессов и деятельности.

Разбор конкретных ситуаций (метод кейс-стади) –это интерактивный метод организа-ции обучения на основе описания и решения конкретных проблемных ситуаций (от английского «case» – случай). Студентам предлагают осмыслить реальную жизненную ситуацию, описание ко-торой одновременно отражает не только какую-либо практическую проблему, но и актуализирует определенный комплекс знаний, который необходимо усвоить при разрешении данной проблемы. При этом сама проблема не имеет однозначных решений. Этот метод дает возможность проявить инициативу, почувствовать самостоятельность в освоении теоретических положений и овладении практическими навыками. Не менее важно и то, что анализ ситуаций довольно сильно воздейству-ет на профессионализацию студентов, способствует их взрослению, формирует интерес и пози-тивную мотивацию к учебе.


Интерактивные образовательные технологии, используемые в аудиторных занятиях

	Семестр
	Вид занятия
	Используемые интерактивные
	Количество ауди-
	

	
	(Л, ПР, ЛР)
	образовательные технологии
	торных часов
	

	
	
	
	
	

	
	
	Очная форма обучения
	
	

	5
	ПР
	Изучение работы транспортных систем
	6 часов
	

	
	
	с использованием имитационного моде-
	
	

	
	
	лирования и сравнение с результатами
	
	

	
	
	видеосъемок
	
	

	
	
	Использование кейс-метода
	4 часа
	

	
	
	Диалог с преподавателем по электрон-
	
	

	
	
	ной почте
	-
	

	
	Л
	Приглашение   специалистов   отрасли
	6 часов
	

	
	
	(деловая игра)
	
	

	
	
	Итого
	14 часов
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6 Материально-техническое обеспечение дисциплины

6.1	Требования к аудиториям (помещениям, местам) для проведения занятий

· Для проведения лекционных занятий по дисциплине требуется аудитория, оснащенная видеопроектором, настенным экраном

· Для проведения практических занятий требуется компьютерный класс

6.2	Требования к оборудованию рабочих мест преподавателя и обучающихся

· Рабочее место преподавателя должно быть оснащено видеопроектором, ноутбуком или компьютером

· Компьютерный класс должен быть оснащен офисными программами, содержащими текстовые редакторы, электронные таблицы, средства создания презентаций, а также программным обеспечением, указанным в п.6.4.

6.3	Требования к специализированному оборудованию

Специальных требований к мультимедийному оборудованию не предъявляется

6.4	Требования к программному обеспечению учебного процесса

· Программный комплекс PTV-Vision

· Программа для проведения тестирования - АКОС (автоматизированная контрольно-обучающая система) кафедры АиАХ.


7 Порядок проведения текущего контроля и промежуточных аттестаций. Шкалы оценок

Учебная дисциплина «Общий курс транспорта» состоит из одной части, имеющей отчет-ность: теоретический курс 5-го семестра, завершающийся экзаменом; объем часов аудиторной ра-боты – 34.

Допуск к экзамену (простановка экзаменационной оценки, если студент получил на это право по результатам текущей успеваемости) проводится после выполнения предусмотренных настоящей рабочей программой работ.

Промежуточная аттестация (экзамен) проводится по двухступенчатой схеме.

1. Первая ступень – компьютерное тестирование по основным положениям первой части курса; в течении семестра проводится две промежуточные аттестации, каждая из которых оценивается в 25 баллов. Посещение занятий оценивается до 10 баллов.

2. Вторая ступень – компьютерное тестирование в период экзаменационной сессии, при этом оценивается глубина знаний и умение ориентироваться в методах исследования транспортных систем в целом и отдельных подсистем. Максимальная оценка за эту ступень – 40 баллов.

Вторая ступень может проводиться в виде собеседования и направлена на выявление обще-го объема знаний и умение использовать логические связи между отдельными разделами дисцип-лины в случае, если студент не удовлетворен оценкой, полученной во время компьютерного тес-тирования.

Вторая ступень может быть оценена исходя из 100-балльной оценки, в случае, если студент не удовлетворен оценкой, полученной в ходе первой ступени, и при условии, что он своевременно
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написал соответствующее заявление на имя проректора по учебной работе (или декана).

Студент вправе отказаться от оценивания в ходе второй ступени, если общее число баллов достаточно для получения положительной оценки.

7.1	Шкала академических оценок освоения дисциплины

	
	
	Виды оценок
	
	
	
	
	Оценки
	
	
	
	
	

	
	Академическая оценка по 100-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	балльной шкале (экзамен,
	
	
	
	0…39
	40…60
	
	61…80
	
	81…100
	

	
	дифференцированный зачет,
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	зачет)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Академическая оценка по 4-
	
	
	Неудовле-
	Удовлетво-
	
	
	
	
	
	

	
	балльной шкале (экзамен,
	
	
	
	
	
	Хорошо
	
	Отлично
	

	
	
	
	творительно
	рительно
	
	
	
	
	

	
	дифференцированный зачет)
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Академическая оценка по 2-
	
	
	Не зачтено
	
	
	Зачтено
	
	
	

	
	балльной шкале (зачет)
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	7.2
	Система оценки достижений обучающегося по дисциплине
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Виды учебных
	
	
	
	
	
	
	Максимальное
	

	
	№
	мероприятий
	
	
	Наименование учебных
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	количество баллов за
	

	
	п/п
	(указываются мероприятия соглас-
	Мероприятий
	
	
	

	
	
	
	
	
	мероприятие*
	

	
	
	но учебному плану)
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Номер семестра
	
	
	
	
	

	
	1
	Посещение лекционных заня-
	Лекция №1 - Лекция №9
	
	10
	
	
	

	
	
	тий
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	(по усмотрению преподава-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	теля, баллы могут начис-
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	ляться за весь курс лекций)
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	2
	Работа на практических заня-
	
	Практическое занятие №1
	
	15
	
	
	

	
	
	тиях
	
	
	-
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Практическое занятие №8
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	3
	Контрольные мероприятия
	
	
	Контрольная работа №1
	
	10
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Контрольная работа №2
	
	10
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	4
	Самостоятельная работа сту-
	
	Изучение лекционного ма-
	
	2
	
	
	

	
	
	дента
	
	
	териала
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Выполнение и защита ККР
	
	10
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Знакомство с тестовыми
	
	3
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	вопросами и подготовка к
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	аттестациям
	
	
	
	
	

	
	5
	Рубежный контроль
	
	
	Первый рубежный кон-
	
	
	30
	

	
	
	
	
	
	
	троль
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	Второй рубежный кон-
	
	
	30
	

	
	
	
	
	
	
	троль
	
	
	
	
	
	
	

	
	6
	Промежуточная аттестация
	
	
	Экзамен
	
	
	
	
	40 (100**)
	




· Максимальная сумма баллов по пунктам 1-4 таблицы должна равняться 60
· В случае отказа обучающегося от результатов текущих аттестаций
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8 Оценочные средства для текущего контроля успеваемости и промежуточ-ной аттестации обучающихся

Фонд оценочных средств для текущего контроля успеваемости и промежуточной аттеста-ции обучающихся по дисциплине (модулю) описан в приложении к рабочей программе учебной дисциплины (модуля).

Примеры оценочных средств для текущего контроля успеваемости

Тест № 1 для проведения текущего контроля успеваемости

1. Транспорт – это:
1) часть логистической системы;
2) часть экономической системы, предназначенная для перевозки грузов и пассажиров;
3) совокупность транспортных средств;
4) совокупность путей сообщения

2. Транспорт – это:
1) отрасль, не связанная с материальным производством;
2) отрасль материального производства, производящая новую продукцию;

3) отрасль материального производства, не производящая новую продукцию;
4) отрасль материального производства, продукцию которого можно накопить

3. Средства сообщения – это:
1) совокупность транспортных средств и путей сообщения;
2) то же самое, что и подвижной состав вида транспорта;

3) совокупность транспортных средств различных видов транспорта при смешанных перевозках;
4) то же самое, что и пути сообщения

4. Транспортная логистика – это:
1) логика управления транспортными системами;
2) наука управления материальными потоками от первичного источника до потребителя;

3) искусство получения оптимального решения;
4) связь транспортных и производственных предприятий

5. С точки зрения теории массового обслуживания автомобильная транспортная система – это:
1) система с дискретными состояниями и непрерывным временем;
2) система с непрерывными состояниями и дискретным временем;

3) система с дискретным временем и дискретными состояниями;
4) ни один из перечисленных вариантов

6. Транспортным комплексом (ТК) называется специально организованная система для перевозки груза от места его производства до места потребления. Укажите необходимые особенности, которые характеризуют ТК:

1) состоит только из средств одного вида транспорта; работа только по одному набору маршрутов; однородный ха-рактер операций транспортного процесса;

2) единство совокупности всех подсистем ТК; сложность; открытость;

3) внешней средой ТК являются автопредприятия; в качестве системы управления – обслуживаемые предприятия и организации.

7. Парк подвижного состава (ПС) составляют все транспортные средства (автомобили, тягачи, прицепы и т.д.) автопредприятия. Укажите правильное деление ПС на составные части при планировании и учете рабо-ты:
1) рабочий парк в эксплуатации + рабочий парк в простое + парк, требующий ремонта или находящийся в ремонте;

2) парк ПС для выполнения основных производственных функций + парк ПС для выполнения специальных функций + резервный парк;

3) грузовой ПС + пассажирский ПС + промышленный транспорт

8. Микросистемой на автомобильном транспорте называется:

1) одиночный грузовой автомобиль, передвигающийся по маятниковому маршруту с груженой ездкой в одном на-правлении;
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2) одиночный грузовой автомобиль, передвигающийся по маятниковому или кольцевому маршруту;
3) совокупность всех автомобилей данного автотранспортного предприятия;
4) автотранспортное предприятие наименьшего масштаба

9. Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке:

1) показатели перевозочной работы, показатели материально-технической базы, показатели эксплуатационной ра-боты, показатели экономической эффективности и финансовые показатели;

2) объем перевозок грузов или пассажиров, грузооборот или пассажирооборот, средняя дальность перевозки одной тонны груза или поездки одного пассажира;

3) скорость доставки груза (пассажиров), точность выполнения расписания, себестоимость перевозок, транспортная доступность;

4) расход горюче-смазочных материалов на 1 т·км, выбросы вредных веществ на 1 км пути, показатели шумового воздействия, экологическая безопасность дорожных сооружений

10. Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: показатели перево-зочной работы, …, показатели эксплуатационной работы, показатели экономической эффективности и финан-совые показатели. Укажите пропущенное:
1) показатели экологической безопасности;
2) показатели материально-технической базы;
3) показатели качества обслуживания населения;
4) пропускные возможности элементов транспортной сети

11. Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: …, показатели мате-риально-технической базы, показатели эксплуатационной работы, показатели экономической эффективности и финансовые показатели. Укажите пропущенное:
1) пропускные возможности элементов транспортной сети;

2) показатели качества работы подвижного состава на маршрутах;
3) показатели перевозочной работы;
4) показатели экологической безопасности

12. Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: показатели перево-зочной работы, показатели материально-технической базы, …, показатели экономической эффективности и финансовые показатели. Укажите пропущенное:
1) показатели использования грузоподъемности (пассажировместимости) подвижного состава;

2) показатели работы на пунктах погрузки-разгрузки;
3) показатели качества обслуживания населения;
4) показатели эксплуатационной работы

13. Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: показатели перево-зочной работы, показатели материально-технической базы, показатели эксплуатационной работы, … Укажите пропущенное:
1) показатели экономической эффективности и финансовые показатели;

2) показатели экологической безопасности;
3) показатели качества транспортно-экспедиционного обслуживания;

4) пропускные возможности элементов транспортной сети

14. Железнодорожный путь – это:

1) комплекс сооружений и устройств, образующий дорогу с направляющей рельсовой колеей для движения подвиж-ного состава

2) дорога с направляющей рельсовой колеей для движения подвижного состава
3) направляющая рельсовая колея для движения подвижного состава

4) инженерные сооружения, обеспечивающие движение подвижного состава (мосты, тоннели, виадуки, дренажные сооружения, подпорные стенки и др.)

15. Основные элементы железнодорожного пути: …, земляное полотно, инженерные сооружения (мосты, тон-нели, виадуки, дренажные сооружения, подпорные стенки и др.). Укажите пропущенное:
1) рельсовый путь
2) верхнее строение
3) насыпь из щебня
4) шпалы
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16. Ширина колеи железнодорожного пути в Российской Федерации составляет:
1) 1000 мм

2) 1067 мм
3) 1435 мм
4) 1520 мм

17. Принципы работы железнодорожного транспорта заключаются в следующем: 1) на занятый перегон не может выйти другой поезд; 2) …; 3) грузы следуют между сортировочными станциями, на которых перефор-мировываются поезда; 4) управление транспортным процессов ведется через диспетчерский центр; 5) смена бригады осуществляется через 200-300 км. Укажите пропущенное:
1) движение осуществляется только повагонно
2) движение осуществляется поездами без переформирования по маршруту движения
3) движение осуществляется только поездами, которые переформировываются по маршруту движения

4) движение осуществляется только маршрутными поездами

18. Принципы работы железнодорожного транспорта заключаются в следующем: 1) на занятый перегон не может выйти другой поезд; 2) движение осуществляется только поездами, которые переформировываются по маршруту движения; 3) грузы следуют между сортировочными станциями, на которых переформировываются поезда; 4) управление транспортным процессов ведется через диспетчерский центр; 5) …. Укажите пропущен-ное:
1) смена бригады осуществляется через 100-120 км
2) смена бригады осуществляется через 200-300 км
3) смена бригады осуществляется через 600-800 км
4) смена бригады осуществляется через 1000 км

19. Относительные недостатки железнодорожного транспорта заключаются в:
1) большой себестоимости, топливоэнергоемкости и низкой производительности подвижного состава
2) невысокой скорости подвижного состава, сезонности работы
3) высокой себестоимости в сочетании с зависимостью от погодно-климатических условий
4) ограниченной маневренности, высокой первоначальной стоимости и высокой металлоемкости, трудоемкости

20. Относительные недостатки автомобильного транспорта заключаются в:
1) большой себестоимости, топливоэнергоемкости и низкой производительности подвижного состава
2) невысокой скорости подвижного состава, сезонности работы
3) высокой себестоимости в сочетании с зависимостью от погодно-климатических условий
4) ограниченной маневренности, высокой первоначальной стоимости и высокой металлоемкости, трудоемкости


Примеры оценочных средств для промежуточных аттестаций

Тест № 2 для проведения промежуточной аттестации

1. Основные тенденции развития железнодорожного транспорта заключаются в:

1) увеличение пропускной и провозной способности транспортной сети, ее расширение, повышение скорости дви-жения, механизация и автоматизация сложных и трудоемких процессов

2) повышение скорости, безопасности движения транспорта, создание новых систем управления движением, повы-шение топливной экономичности, снижение шумности

3) повышение провозной способности транспорта, применение пластмасс в конструкциях транспорта с целью по-вышения коррозионной стойкости, внедрение методов дистанционного обнаружения неисправностей, внедрение средств автоматизации управления работой транспорта

4) внедрение полного транспортного сервиса, развитие логистических схем перевозок, улучшение взаимодействия со смежными видами транспорта

2. Основные тенденции развития воздушного транспорта заключаются в:

1) увеличение пропускной и провозной способности транспортной сети, ее расширение, повышение скорости дви-жения, механизация и автоматизация сложных и трудоемких процессов

2) повышение скорости, безопасности движения транспорта, создание новых систем управления движением, повы-шение топливной экономичности, снижение шумности

3) повышение провозной способности транспорта, применение пластмасс в конструкциях транспорта с целью по-вышения коррозионной стойкости, внедрение методов дистанционного обнаружения неисправностей, внедрение средств автоматизации управления работой транспорта
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4) внедрение полного транспортного сервиса, развитие логистических схем перевозок, улучшение взаимодействия со смежными видами транспорта

3. Воздействие углеводородов СН заключается в:
1) негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;
2) канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;
3) механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;

4) связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

4. Воздействие сажи заключается в:
1) негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;
2) канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;
3) механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;

4) связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

5. Технология работы воздушного транспорта заключается в следующих особенностях:

1) движение осуществляется строго по расписанию; работает система выделения каждой единице подвижногосостава своего коридора движения

2) в основе технологии лежит теория расписаний (график движения); разрабатывается план движения подвижного состава по направлениям движения

3) движение осуществляется по расписанию, которое для магистральных направлений согласовано с расписанием местных направлений

4) движение характеризуется непрерывностью работы транспорта (отсутствием цикличности и дискретности транс-портного процесса)

6. Технология работы трубопроводного транспорта заключается в следующих особенностях:

1) движение осуществляется строго по расписанию; работает система выделения каждой единице подвижного со-става своего коридора движения

2) в основе технологии лежит теория расписаний (график движения); разрабатывается план движения подвижного состава по направлениям движения

3) движение осуществляется по расписанию, которое для магистральных направлений согласовано с расписанием местных направлений

4) движение характеризуется непрерывностью работы транспорта (отсутствием цикличности и дискретности транс-портного процесса)

7. Технология работы железнодорожного транспорта заключается в следующих особенностях:

1) в основе технологии лежит теория расписаний (график движения); разрабатывается план движения подвижного состава по направлениям движения

2) движение осуществляется по расписанию, которое для магистральных направлений согласовано с расписанием местных направлений

3) сочетание указанного в «а» и «б»

4) движение характеризуется непрерывностью работы транспорта (отсутствием цикличности и дискретности транс-портного процесса)

8. Вероятность того, что канал обслуживания в одноканальной замкнутой автотранспортной СМО свободен, равна:
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9. Среднее число заявок, находящихся в очереди в одноканальной замкнутой автотранспортной СМО, равно:
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10. Укажите формулу, по которой рассчитывается абсолютная пропускная способность одноканальной замк-нутой автотранспортной СМО
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11. Если каналы автотранспортной СМО однородны, т.е. выполняют одну и ту же операцию обслуживания, то СМО называется:
1) открытой
2) замкнутой
3) многофазной

4) однофазной

12. Промежуток времени между двумя соседними заявками выходящего потока заявок в автотранспортной СМО представляет собой:
1) время обслуживания одной заявки
2) время простоя канала
3) время обслуживания одной заявки плюс время простоя канала

13. Переход в автотранспортной одноканальной СМО с отказами из состояния s1 в состояние s0 осуществляет-ся под действием:
1) входящего потока заявок на обслуживание

2) потока обслуживания
3) очереди

4) выходящего потока обслуженных заявок

14. Укажите правильное соотношение между интенсивностью входящего потока и средним временем простоя канала в автотранспортной СМО:
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15. Увеличение использования грузоподъемности подвижного состава (ПС) достигается: оптимальным под-бором ПС; …; …; …; применением автомобилей с увеличенным объемом кузова и др. Укажите правильный вариант пропущенного:
1) применением закрытых кузовов + использованием аэродинамических обтекателей + контролем давления в ши-

нах;
2) подбором более тяжелого груза + использованием контейнеров + использование прицепов;

3) тщательной укладкой груза в кузове + предварительной сортировкой и укрупнением мелких партий + наращива-нием бортов.

16. Технологическая схема процесса перевозки груза состоит из этапов: подготовка груза к перевозке + по-грузка + … + … + … + подача подвижного состава. Укажите отсутствующие этапы:
1) транспортировка + ожидание разгрузки + разгрузка;
2) транспортировка + складирование груза + подготовка подвижного состава к подаче;
3) транспортировка + разгрузка + складирование груза;
4) транспортирование + разгрузка + простой автомобиля перед подачей на погрузку.

17. Провозной способностью пассажирского транспортного предприятия называется:

1) максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено за один рейс при соблюдении условий безопасности и комфортабельности;

2) максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено на маршруте;
3) максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено в среднем одним транспортным средст-
вом;

4) максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено в час в одном направлении по одной ли-нии при соблюдении условий безопасности
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18. Достоинства железнодорожного транспорта заключаются в высокой пропускной и провозной способности; надежности работы благодаря независимости от климатических условий; возможности сооружения путей со-общения на любой сухопутной территории; непосредственной связи с промышленными и сельскохозяйствен-ными предприятиями; …. Укажите пропущенное:
1) доставке грузов и пассажиров «от двери до двери» без дополнительных перегрузок и пересадок

2) массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью
3) маневренности и высокой подвижности

4) автономности движения подвижного состава

19. Достоинства воздушного транспорта заключаются в высокой скорости доставки пассажиров и грузов; …; большой беспосадочности перелетов (до 10000 км); кратчайшем пути следования; экономии общественного времени. Укажите пропущенное:
1) возможности быстрой передислокации подвижного состава при изменении пассажиропотоков

2) полной безопасности доставки грузов и пассажиров
3) отсутствии отрицательного воздействия на окружающую среду

4) массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью

20. Основные достоинства речного транспорта заключаются в: …, сравнительно низкой себестоимости, высо-кой производительности, низком удельном расходе топлива, низких капиталовложениях, низкой металлоемко-сти на 1 т грузоподъемности. Укажите пропущенное:
1) высокой провозной способности
2) достаточно высокой скорости транспортировки
3) возможности обеспечения массовых межконтинентальных перевозок
4) полной экологической безопасности при перевалке грузов
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9 Учебно-методическое обеспечение дисциплины (модуля)
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