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1. Описание фонда оценочных средств (оценочных материалов)
Фонд оценочных средств (оценочные материалы) включает в себя контрольные задания и (или) вопросы, которые могут быть предложены обучающемуся в рамках текущего контроля успеваемости и промежуточной аттестации по дисциплине (модулю). Указанные контрольные задания и (или) вопросы позволяют оценить достижение обучающимся планируемых результатов обучения по дисциплине (модулю), установленных в соответствующей рабочей программе дисциплины (модуля), а также сформированность компетенций, установленных в соответствующей общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.

Полные наименования компетенций представлены в общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.
2. Оценочные средства (оценочные материалы) для проведения текущего контроля успеваемости обучающихся по дисциплине (модулю)

Перечень тестов для оценки сформированности компетенций дисциплины (модуля) 
I.
Основные понятия о транспорте, транспортных системах

1.
Транспорт – это: 

1)
часть логистической системы;

2)
*часть экономической системы, предназначенная для перевозки грузов и пассажиров;

3)
совокупность транспортных средств;

4)
совокупность путей сообщения
2.
Транспорт – это:
1)
отрасль, не связанная с материальным производством;

2)
отрасль материального производства, производящая новую продукцию;

3)
*отрасль материального производства, не производящая новую продукцию;

4)
отрасль материального производства, продукцию которого можно накопить
3.
Средства сообщения – это:
1)
совокупность транспортных средств и путей сообщения;

2)
*то же самое, что и подвижной состав вида транспорта;

3)
совокупность транспортных средств различных видов транспорта при смешанных перевозках;

4)
то же самое, что и пути сообщения
4.
Транспортная логистика – это: 

1)
логика управления транспортными системами;

2)
*наука управления материальными потоками от первичного источника до потребителя;

3)
искусство получения оптимального решения;

4)
связь транспортных и производственных предприятий

5.
С точки зрения теории массового обслуживания автомобильная транспортная система – это: 

1)
*система с дискретными состояниями и непрерывным временем; 

2)
система с непрерывными состояниями и дискретным временем; 

3)
система с дискретным временем и дискретными состояниями; 

4)
ни один из перечисленных вариантов

6.
Транспортным комплексом (ТК) называется специально организованная система для перевозки груза от места его производства до места потребления. Укажите необходимые особенности, которые характеризуют ТК: 

1)
состоит только из средств одного вида транспорта; работа только по одному набору маршрутов; однородный характер операций транспортного процесса; 

2)
*единство совокупности всех подсистем ТК; сложность; открытость;

3)
внешней средой ТК являются автопредприятия; в качестве системы управления – обслуживаемые предприятия и организации.

7.
Парк подвижного состава (ПС) составляют все транспортные средства (автомобили, тягачи, прицепы и т.д.) автопредприятия. Укажите правильное деление ПС на составные части при планировании и учете работы: 

1)
*рабочий парк в эксплуатации + рабочий парк в простое + парк, требующий ремонта или находящийся в ремонте; 

2)
парк ПС для выполнения основных производственных функций + парк ПС для выполнения специальных функций + резервный парк; 

3)
грузовой ПС + пассажирский ПС + промышленный транспорт

8.
Микросистемой на автомобильном транспорте называется: 

1)
*одиночный грузовой автомобиль, передвигающийся по маятниковому маршруту с груженой ездкой в одном направлении; 

2)
одиночный грузовой автомобиль, передвигающийся по маятниковому или кольцевому маршруту; 

3)
совокупность всех автомобилей данного автотранспортного предприятия; 

4)
автотранспортное предприятие наименьшего масштаба

9.
 Особо малой системой на автомобильном транспорте называется: 

1)
одиночный грузовой автомобиль, передвигающийся по маятниковому маршруту с груженой ездкой в одном направлении; 

2)
*одиночный грузовой автомобиль, передвигающийся по маятниковому или кольцевому маршруту с частичной или полной загрузкой автомобиля в обратном направлении;

3)
совокупность всех автомобилей данного автотранспортного предприятия;

4)
автотранспортное предприятие наименьшего масштаба

10.
Производительностью микросистемы называется количество перевезенного груза в единицу времени. Почему увеличение длины ездки в грузом приводит к снижению производительности: 

1)
вследствие снижения фактической загрузки автомобиля; 

2)
вследствие снижения среднетехнической скорости; 

3)
*вследствие увеличения времени цикла транспортного процесса;

4)
вследствие увеличения времени погрузки-разгрузки

11.
Влияние времени погрузки-разгрузки на производительность микросистемы выражается: 

1)
возрастающей линейной зависимостью; 

2)
убывающей линейной зависимостью; 

3)
*ниспадающей ветвью гиперболы; 

4)
иной нелинейной зависимостью.

12.
Влияние технической скорости на производительность микросистемы выражается: 

1)
возрастающей линейной зависимостью; 

2)
убывающей линейной зависимостью; 

3)
ниспадающей ветвью гиперболы; 

4)
*возрастающей нелинейной зависимостью.

13.
Влияние коэффициента использования грузоподъемности на производительность микросистемы выражается: 

1)
*возрастающей линейной зависимостью; 

2)
убывающей линейной зависимостью; 

3)
ниспадающей ветвью гиперболы; 

4)
иной нелинейной зависимостью.

14.
Влияние коэффициента использования пробега на производительность микросистемы выражается:

1)
возрастающей линейной зависимостью; 

2)
убывающей линейной зависимостью; 

3)
ниспадающей ветвью гиперболы; 

4)
*возрастающей нелинейной зависимостью.

15.
Влияние длины груженой ездки на производительность микросистемы (по количеству перевезенного груза) выражается: 

1)
возрастающей линейной зависимостью; 

2)
убывающей линейной зависимостью; 

3)
*ниспадающей ветвью гиперболы; 

4)
иной нелинейной зависимостью.
16.
Фактическая загрузка автомобиля представляет собой произведение:

1)
длины маршрута на коэффициент использования пробега;

2)
*номинальной грузоподъемности автомобиля на коэффициент использования грузоподъемности; 

3)
производительности автомобиля на время нахождения его в движении; 

4)
величины перевезенного груза на коэффициент использования пробега

17.
Случайная величина скорости движения транспортного средства (автобуса) на перегонах маршрута распределена по закону:

1)
*нормальному;

2)
Пуассона;
3)
Эрланга;
4)
показательному
18.
Случайная величина времени простоя на промежуточных остановках распределена по закону:
1)
нормальному;

2)
Пуассона;
3)
*Эрланга;
4)
показательному
19.
Случайная величина дальности поездки пассажира распределена по закону:
1)
нормальному;

2)
Пуассона;
3)
*Эрланга;
4)
показательному
20.
Случайная величина числа пассажиров, подходящих на остановочные пункты, распределена по закону:
1)
нормальному;

2)
*Пуассона;
3)
Эрланга;
4)
показательному
II.
Взаимосвязь развития транспортных систем и смены экономических взаимоотношений

III.
Выделение транспорта в сферу самостоятельной профессиональной деятельности

IV.
Мировые тенденции развития различных видов транспорта

1.
Основные тенденции развития железнодорожного транспорта заключаются в:

1)
*увеличение пропускной и провозной способности транспортной сети, ее расширение, повышение скорости движения, механизация и автоматизация сложных и трудоемких процессов

2)
повышение скорости, безопасности движения транспорта, создание новых систем управления движением, повышение топливной экономичности, снижение шумности

3)
повышение провозной способности транспорта, применение пластмасс в конструкциях транспорта с целью повышения коррозионной стойкости, внедрение методов дистанционного обнаружения неисправностей, внедрение средств автоматизации управления работой транспорта

4)
внедрение полного транспортного сервиса, развитие логистических схем перевозок, улучшение взаимодействия со смежными видами транспорта

2.
Основные тенденции развития воздушного транспорта заключаются в:

1)
увеличение пропускной и провозной способности транспортной сети, ее расширение, повышение скорости движения, механизация и автоматизация сложных и трудоемких процессов

2)
*повышение скорости, безопасности движения транспорта, создание новых систем управления движением, повышение топливной экономичности, снижение шумности

3)
повышение провозной способности транспорта, применение пластмасс в конструкциях транспорта с целью повышения коррозионной стойкости, внедрение методов дистанционного обнаружения неисправностей, внедрение средств автоматизации управления работой транспорта

4)
внедрение полного транспортного сервиса, развитие логистических схем перевозок, улучшение взаимодействия со смежными видами транспорта

3.
Основные тенденции развития речного транспорта заключаются в:

1)
увеличение пропускной и провозной способности транспортной сети, ее расширение, повышение скорости движения, механизация и автоматизация сложных и трудоемких процессов

2)
повышение скорости, безопасности движения транспорта, создание новых систем управления движением, повышение топливной экономичности, снижение шумности

3)
повышение провозной способности транспорта, применение пластмасс в конструкциях транспорта с целью повышения коррозионной стойкости, внедрение методов дистанционного обнаружения неисправностей, внедрение средств автоматизации управления работой транспорта

4)
*внедрение полного транспортного сервиса, развитие логистических схем перевозок, улучшение взаимодействия со смежными видами транспорта

4.
Основные тенденции развития трубопроводного транспорта заключаются в:

1)
увеличение пропускной и провозной способности транспортной сети, ее расширение, повышение скорости движения, механизация и автоматизация сложных и трудоемких процессов

2)
повышение скорости, безопасности движения транспорта, создание новых систем управления движением, повышение топливной экономичности, снижение шумности

3)
*повышение провозной способности транспорта, применение пластмасс в конструкциях транспорта с целью повышения коррозионной стойкости, внедрение методов дистанционного обнаружения неисправностей, внедрение средств автоматизации управления работой транспорта

4)
внедрение полного транспортного сервиса, развитие логистических схем перевозок, улучшение взаимодействия со смежными видами транспорта

5.
В качестве альтернативных видов топлива для двигателей внутреннего сгорания используются:

1) *природный газ, этиловый спирт, биотопливо

2) горючие сланцы, бурый уголь, генераторный газ

3) нефть, бензин, керосин

4) водород, сера, фосфор

6.
В качестве альтернативных видов силовых установок по отношению к двигателям внутреннего сгорания в ближайшие годы предполагается использовать:

1)
газотурбинный двигатель, двигатель Ванкеля, паровую турбину

2)
*гибридную силовую установку, силовую установку на топливных элементах, электрический двигатель с аккумуляторными батареями

3)
солнечные батареи, ядерную энергию, энергию ветра

4)
двигатели внешнего сгорания

7.
Принцип работы силовой установки на топливных элементах заключается в:

1)
сжигании водорода для производства механической энергии в специально устроенных ячейках (топливных элементах)

2)
производстве электрической энергии путем использования эффекта Зебека

3)
производстве электрической энергии путем использования пьезоматериалов

4)
*производстве электрической энергии в результате реакции соединения водорода и кислорода в специально устроенных ячейках (топливных элементах)

8.
Принцип работы гибридной силовой установки заключается: 

1)
в одновременном или поочередном использовании различных видов углеводородных топлив на одном автомобиле

2)
в одновременном использовании на автомобиле ДВС и альтернативного типа двигателя, не основанного на применении электрической энергии

3)
*в использовании параллельно или последовательно соединенных ДВС и электрического привода с наличием генератора и силового аккумулятора

4)
в одновременном использовании различных источников электрического тока на одном автомобиле без использования ДВС

9.
Недостатки применения электрического привода на транспортных средствах заключаются в следующих свойствах:
1)
низкая мощность силовой установки + высокая стоимость

2)
*относительно высокая масса аккумулятора + недостаточный запас хода до перезарядки

3)
неудовлетворительные скоростные характеристики по крутящему моменту + необходимость применения коробки передач

4)
электрическая опасность + токсическое воздействие свинца на окружающую среду

10.
Схема устройства двигателя Стирлинга изображена на рисунке:

1)
*
2)

3)

4)
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11.
Схема гибридной силовой установки изображена на рисунке:

1)

2)
*
3)

4)
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12.
Схема устройства топливных элементов изображена на рисунке:

1)

2)

3)
*
4)
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13.
Принцип работы двигателя внутреннего сгорания заключается в:

1)
*совершении полезной работы за счет расширения рабочего тела, находящегося в камере сгорания и получающего тепло от сгорающего в ней топлива

2)
совершении полезной работы за счет преобразования энергии электромагнитных полей в механическую энергию

3)
совершении полезной работы за счет подвода тепла от внешнего источника энергии к замкнутому в камере рабочему телу

4)
совершении полезной работы за счет расширения рабочего тела, получающего тепло от внешнего источника энергии

V.
Транспорт и окружающая среда

1. Воздействие оксида углерода СО заключается в:

1)
негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;

2)
канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;

3)
механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;

4)
*связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

2. Воздействие оксидов азота NOx заключается в:

1)
*негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;

2)
канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;

3)
механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;

4)
связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

3. Воздействие углеводородов СН заключается в:

1)
негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;

2)
*канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;

3)
механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;

4)
связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

4. Воздействие сажи заключается в:

1)
негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;

2)
канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;

3)
*механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;

4)
связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

5. Механизм образования оксида углерода СО заключается в: 

1)
сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком воздуха;

2)
сгорание углеводородного топлива с некоторым избытком воздуха;

3)
*сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком воздуха, а также диссоциация диоксида углерода;

4)
сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком топлива, а также восстановление диоксида углерода.

6. Механизм образования оксидов азота NOx  заключается в:

1)
образование из молекулярного азота во время горения богатой топливо-воздушной смеси и смеси, близкой к стехиометрической, за фронтом пламени в зоне продуктов сгорания;

2)
*высокотемпературное окисление азота воздуха при наличии свободного кислорода, а также в результате столкновения углеводородных радикалов с молекулами азота;

3)
в результате высокотемпературного окисления азотосодержащих соединений топлива;

4)
цепные реакции объемного пиролиза углеводородных топлив.

7. Механизм образования углеводородов СН заключается в:

1)
сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком воздуха;

2)
цепные реакции объемного пиролиза углеводородных топлив;

3)
*неполнота сгорания в результате применения топлива неудовлетворительного качества и ненормальной работы системы зажигания;

4)
неполнота сгорания в результате нарушения процесса горения, а также реакции пиролиза и синтеза

8. Механизм образования сажи заключается в:

1)
термическое разложение углеводородов в газовой или паровой фазе при недостатке кислорода;

2)
*образование, рост зародышей, увеличение размеров и выгорание конгломератов;

3)
цепные реакции объемного пиролиза углеводородных топлив;

4)
образование зон локального переобогащения .

9. Цель применения рециркуляции отработавших газов заключается в:

1)
*снижение концентрации оксидов азота на режимах средних нагрузок

2)
снижение концентрации монооксида углерода на режимах средних нагрузок

3)
снижение концентрации оксидов азота на режимах малых и средних нагрузок

4)
снижение концентрации углеводородов на режимах малых и средних нагрузок

10. Применение рециркуляции отработавших газов наиболее эффективно на режимах:

1)
*средних нагрузок

2)
средних и малых нагрузок

3)
средних и высоких нагрузок

4)
высоких нагрузок

11. Максимальная степень эффективной рециркуляции составляет:

1)
10%

2)
15%

3)
*20%

4)
25%

12. Физико-химический эффект применения рециркуляции заключается в:

1)
увеличение концентрации углеводородов в результате увеличения межцикловой неидентичности

2)
уменьшение концентрации оксидов азота вследствие уменьшения температуры сгорания

3)
*уменьшение температуры сгорания вследствие роста теплоемкости смеси

4)
уменьшение температуры сгорания вследствие разбавления смеси более холодными продуктами сгорания

13. Увеличение коэффициента избытка воздуха (с 0,7 до 1,0) бензиновых ДВС приводит к:

1)
росту выбросов углеводородов и диоксида углерода, снижению выбросов оксидов азота и монооксида углерода

2)
*росту выбросов оксидов азота и диоксида углерода, снижению выбросов углеводородов и монооксида углерода

3)
росту выбросов оксидов азота и монооксида углерода, снижению выбросов углеводородов и диоксида углерода

4)
росту выбросов оксидов углерода, снижению выбросов углеводородов и оксидов азота

14. Причина изменения выбросов СО при увеличении коэффициента избытка воздуха заключается в:

1)
уменьшении полноты сгорания

2)
*увеличении относительного количества кислорода

3)
увеличении степени диссоциации диоксида углерода

4)
эффекте «закалки» концентрации оксидов азота

15. Увеличение коэффициента избытка воздуха приводит к:

1)
увеличению количества углеводородов с обеднением смеси

2)
увеличению количества углеводородов с обеднением смеси и некоторому их снижению для бедных смесей

3)
*снижению количества углеводородов с обеднением смеси и некоторому их росту для бедных смесей

4)
снижению количества углеводородов с обеднением смеси

16. Причина изменения выбросов СН при увеличении коэффициента избытка воздуха заключается в:

1)
уменьшение эффекта межцикловой неидентичности рабочих процессов

2)
увеличение температуры сгорания

3)
увеличение полноты сгорания вследствие роста количества  кислорода

4)
*увеличение полноты сгорания вследствие уменьшения зоны гашения пламени и роста температуры сгорания

17.
Основные источники шума при движении автомобиля:

1)
двигатель, колеса, трансмиссия, тормозная система

2)
шум обтекающего автомобиль воздуха

3)
высокочастотные колебания элементов кузова

4)
*совокупность указанных выше факторов

18.
Негативное воздействие шума и вибраций заключается в:

1)
создании психологического дискомфорта

2)
накоплении усталости водителя, пассажиров и людей, проживающих вблизи автомобильных дорог

3)
возможности возникновения заболеваний при длительном воздействии

4)
*действии всех перечисленных факторов

19.
Трехкомпонентный каталитический нейтрализатор изображен на рисунке:

1)

2)
*
3)

4)
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20.
Принцип действия термического нейтрализатора отработавших газов заключается в:

1)
*осуществлении реакций восстановления оксидов азота при одновременном окислении углеводородов и СО

2)
фильтрации токсичных компонентов

3)
дожигании несгоревших продуктов сгорания

4)
одновременном использовании перечисленных выше способов

21.
Основные источники шума при движении автомобиля:

1)
двигатель, колеса, трансмиссия, тормозная система

2)
шум обтекающего автомобиль воздуха

3)
высокочастотные колебания элементов кузова

4)
*совокупность указанных выше факторов

22.
Негативное воздействие шума и вибраций заключается в:

1)
 создании психологического дискомфорта

2)
накоплении усталости водителя, пассажиров и людей, проживающих вблизи автомобильных дорог

3)
возможности возникновения заболеваний при длительном воздействии

4)
*действии всех перечисленных факторов

VI.
Основные показатели, характеризующие работу и развитие транспортных систем: показатели технического оснащения, развития сети, перевозочной, технической и эксплуатационной работы

1.
 Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке:
1)
*показатели перевозочной работы, показатели материально-технической базы, показатели эксплуатационной работы, показатели экономической эффективности и финансовые показатели;

2)
объем перевозок грузов или пассажиров, грузооборот или пассажирооборот, средняя дальность перевозки одной тонны груза или поездки одного пассажира;

3)
скорость доставки груза (пассажиров), точность выполнения расписания, себестоимость перевозок, транспортная доступность;

4)
расход горюче-смазочных материалов на 1 т·км, выбросы вредных веществ на 1 км пути, показатели шумового воздействия, экологическая безопасность дорожных сооружений
2.
Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: показатели перевозочной работы, …, показатели эксплуатационной работы, показатели экономической эффективности и финансовые показатели. Укажите пропущенное:
1)
показатели экологической безопасности;

2)
*показатели материально-технической базы;

3)
показатели качества обслуживания населения;

4)
пропускные возможности элементов транспортной сети
3.
 Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: …, показатели материально-технической базы, показатели эксплуатационной работы, показатели экономической эффективности и финансовые показатели. Укажите пропущенное:
1)
пропускные возможности элементов транспортной сети;

2)
показатели качества работы подвижного состава на маршрутах;

3)
*показатели перевозочной работы;

4)
показатели экологической безопасности
4.
 Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: показатели перевозочной работы, показатели материально-технической базы, …, показатели экономической эффективности и финансовые показатели. Укажите пропущенное:
1)
показатели использования грузоподъемности (пассажировместимости) подвижного состава;

2)
показатели работы на пунктах погрузки-разгрузки;

3)
показатели качества обслуживания населения;

4)
*показатели эксплуатационной работы
5.
Группы показателей, характеризующих работу транспорта, представлены в списке: показатели перевозочной работы, показатели материально-технической базы, показатели эксплуатационной работы, … Укажите пропущенное: 

1)
*показатели экономической эффективности и финансовые показатели;

2)
показатели экологической безопасности;

3)
показатели качества транспортно-экспедиционного обслуживания;

4)
пропускные возможности элементов транспортной сети
6.
Грузооборотом называется:
1)
количество груза, перевозимого за определенный период времени;

2)
количество груза, доставляемого за один оборот (транспортный цикл);

3)
*транспортная работа, выполняемая за определенный период времени;

4)
время одного оборота (транспортного цикла)
7.
Объем перевозок пассажиров – это:
1)
*количество пассажиров, перевозимых за определенный период времени;

2)
количество пассажиров, перевозимых за один рейс;

3)
транспортная работа по пассажирским перевозкам за определенный период времени;

4)
то же самое, что и коэффициент использования пассажировместимости
8.
Пассажирооборотом называется:
1)
*транспортная работа, выполняемая за определенный период времени;

2)
количество пассажиров, доставляемых за один оборот (рейс);

3)
количество пассажиров, перевозимых за определенный период времени;

4)
время одного рейса
9.
Показатели перевозочной работы транспортной системы представлены в списке:
1)
*объем перевозок грузов или пассажиров, грузооборот или пассажирооборот, средняя дальность перевозки одной тонны груза или поездки одного пассажира;

2)
протяженность сети путей сообщения, густота транспортной сети, суммарная грузоподъемность (тоннаж) средняя грузоподъемность единицы подвижного состава, суммарная энергетическая мощность активных транспортных единиц, уровень специализации парка подвижного состава по видам грузов, пропускная и провозная способности элементов транспортной сети;

3)
коэффициенты использования грузоподъемности (пассажировместимости), коэффициент использования пробега, коэффициент использования парка подвижного состава, грузонапряженность (пассажиронапряженность) дороги (участка пути);

4)
себестоимость перевозки грузов (пассажиров), производительность труда, фондовооруженность труда, фондоотдача, фондоемкость, доходы, доходная ставка, расходы, прибыль, рентабельность
10.
 Показатели материально-технической базы транспортной системы представлены в списке:
1)
объем перевозок грузов или пассажиров, грузооборот или пассажирооборот, средняя дальность перевозки одной тонны груза или поездки одного пассажира;

2)
*протяженность сети путей сообщения, густота транспортной сети, суммарная грузоподъемность (тоннаж) средняя грузоподъемность единицы подвижного состава, суммарная энергетическая мощность активных транспортных единиц, уровень специализации парка подвижного состава по видам грузов, пропускная и провозная способности элементов транспортной сети;

3)
коэффициенты использования грузоподъемности (пассажировместимости), коэффициент использования пробега, коэффициент использования парка подвижного состава, грузонапряженность (пассажиронапряженность) дороги (участка пути);

4)
себестоимость перевозки грузов (пассажиров), производительность труда, фондовооруженность труда, фондоотдача, фондоемкость, доходы, доходная ставка, расходы, прибыль, рентабельность
11.
 Показатели эксплуатационной работы транспортной системы представлены в списке:
1)
объем перевозок грузов или пассажиров, грузооборот или пассажирооборот, средняя дальность перевозки одной тонны груза или поездки одного пассажира;

2)
протяженность сети путей сообщения, густота транспортной сети, суммарная грузоподъемность (тоннаж) средняя грузоподъемность единицы подвижного состава, суммарная энергетическая мощность активных транспортных единиц, уровень специализации парка подвижного состава по видам грузов, пропускная и провозная способности элементов транспортной сети;

3)
*коэффициенты использования грузоподъемности (пассажировместимости), коэффициент использования пробега, коэффициент использования парка подвижного состава, грузонапряженность (пассажиронапряженность) дороги (участка пути);

4)
себестоимость перевозки грузов (пассажиров), производительность труда, фондовооруженность труда, фондоотдача, фондоемкость, доходы, доходная ставка, расходы, прибыль, рентабельность
12.
 Показатели экономической эффективности и финансовые показатели транспортной системы представлены в списке:
1)
объем перевозок грузов или пассажиров, грузооборот или пассажирооборот, средняя дальность перевозки одной тонны груза или поездки одного пассажира;

2)
протяженность сети путей сообщения, густота транспортной сети, суммарная грузоподъемность (тоннаж) средняя грузоподъемность единицы подвижного состава, суммарная энергетическая мощность активных транспортных единиц, уровень специализации парка подвижного состава по видам грузов, пропускная и провозная способности элементов транспортной сети;

3)
коэффициенты использования грузоподъемности (пассажировместимости), коэффициент использования пробега, коэффициент использования парка подвижного состава, грузонапряженность (пассажиронапряженность) дороги (участка пути);

4)
*себестоимость перевозки грузов (пассажиров), производительность труда, фондовооруженность труда, фондоотдача, фондоемкость, доходы, доходная ставка, расходы, прибыль, рентабельность
13.
 Густота транспортной сети, рассчитанная с учетом площади территории, определяется по формуле:
1)
*
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14.
 Густота транспортной сети, рассчитанная с учетом численности населения, определяется по формуле:
1)
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15.
 Густота транспортной сети, рассчитанная с учетом площади территории и численности населения, определяется по формуле Энгеля:
1)
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16.
 Густота транспортной сети, рассчитанная с учетом численности населения, обжитой площади и объема предъявляемых к перевозке грузов, определяется по формуле Успенского:
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17.
 Транспортный процесс – это:
1)
транспортировка груза;

2)
движение автомобиля с грузом;

3)
*совокупность операций, состоящая из подготовки груза к транспортировке, погрузки, транспортировки и выгрузки;

4)
то же самое, что и предыдущее, а также операции перемещения груза от места разгрузки до места складирования
18.
 Перевозочный процесс:
1)
транспортировка груза;

2)
движение автомобиля с грузом;

3)
совокупность операций, состоящая из подготовки груза к транспортировке, погрузки, транспортировки и выгрузки;

4)
*то же самое, что и предыдущее, а также операции перемещения груза от места разгрузки до места складирования
19.
 Нулевым пробегом называется:
1)
любой порожний пробег автомобиля;

2)
обратный порожний пробег автомобиля в маятниковом маршруте;

3)
порожний пробег автомобиля от места стоянки до места первой погрузки;

4)
*порожний пробег автомобиля от места стоянки до места первой погрузки и от места последней разгрузки до места стоянки, относящийся к смене работы автомобиля
20.
 Складированием называется:
1)
*операция размещения грузов в определенном порядке для хранения или временного накопления;

2)
операция перемещения груза с места постоянного хранения или временного накопления на транспортное средство;

3)
операция перемещения груза с транспортного средства на место постоянного хранения или временного накопления;

4)
операция перемещения груза с одного транспортного средства на другое или с одного места хранения на другое

21.
 Погрузка – это:
1)
операция размещения грузов в определенном порядке для хранения или временного накопления;

2)
*операция перемещения груза с места постоянного хранения или временного накопления на транспортное средство;

3)
операция перемещения груза с транспортного средства на место постоянного хранения или временного накопления;

4)
операция перемещения груза с одного транспортного средства на другое или с одного места хранения на другое

22.
 Разгрузка – это:
1)
операция размещения грузов в определенном порядке для хранения или временного накопления;

2)
операция перемещения груза с места постоянного хранения или временного накопления на транспортное средство;

3)
*операция перемещения груза с транспортного средства на место постоянного хранения или временного накопления;

4)
операция перемещения груза с одного транспортного средства на другое или с одного места хранения на другое

23.
 Перегрузка – это:
1)
операция размещения грузов в определенном порядке для хранения или временного накопления;

2)
операция перемещения груза с места постоянного хранения или временного накопления на транспортное средство;

3)
операция перемещения груза с транспортного средства на место постоянного хранения или временного накопления;

4)
*операция перемещения груза с одного транспортного средства на другое или с одного места хранения на другое

24.
Коэффициентом использования пробега называется отношение пробега автомобиля с грузом к общему (среднесуточному) пробегу. Укажите правильную структуру знаменателя: 

1)
*пробег с грузом + пробег без груза + нулевой пробег; 

2)
пробег с грузом + пробег без груза; 

3)
пробег с грузом + нулевой пробег; 

4)
пробег с грузом + пробег без груза + пробег, связанный с заездом на заправку, ТО, ТР.

25.
Увеличение использования грузоподъемности подвижного состава (ПС) достигается: оптимальным подбором ПС; …; …; …; применением автомобилей с увеличенным объемом кузова и др. Укажите правильный вариант пропущенного: 

1)
применением закрытых кузовов + использованием аэродинамических обтекателей + контролем давления в шинах;

2)
подбором более тяжелого груза + использованием контейнеров + использование прицепов; 

3)
*тщательной укладкой груза в кузове + предварительной сортировкой и укрупнением мелких партий + наращиванием бортов.

26.
Технологическая схема процесса перевозки груза состоит из этапов: подготовка груза к перевозке + погрузка + … + … + … + подача подвижного состава. Укажите отсутствующие этапы: 

1)
транспортировка + ожидание разгрузки + разгрузка; 

2)
транспортировка + складирование груза + подготовка подвижного состава к подаче; 

3)
*транспортировка + разгрузка + складирование груза; 

4)
транспортирование + разгрузка + простой автомобиля перед подачей на погрузку.

27.
Плотностью транспортной сети называется: 

1)
протяженность транспортной сети, отнесенная к численности населения региона; 

2)
*протяженность транспортной сети, отнесенная к единице площади территории; 

3)
количество транспортных средств, отнесенное к единице длины транспортной сети; 

4)
площадь дорожного покрытия, отнесенная к единице длины транспортной сети

28.
Провозной способностью пассажирского транспортного предприятия называется: 

1)
максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено за один рейс при соблюдении условий безопасности и комфортабельности;

2)
максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено на маршруте;

3)
максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено в среднем одним транспортным средством;

4)
*максимальное количество пассажиров, которое может быть перевезено в час в одном направлении по одной линии при соблюдении условий безопасности

28.
Пассажиропотоком называется: 

1)
произведение числа пассажиров в транспортном средстве на его скорость; 

2)
*число пассажиров, проезжающих в единицу времени через какое-либо сечение сети массового пассажирского транспорта; 

3)
число пассажиров, перевезенных за один рейс, деленное на время рейса; 

4)
число пассажиров, вошедших и вышедших на остановочном пункте.

30.
Рейсом называется совокупность транспортных операций, происходящих за пробег автобуса от начального до конечного пункта маршрута. Укажите правильную структуру времени рейса: 

1)
*время в движении + время остановок на посадку-высадку + время простоя на конечных пунктах; 

2)
время в движении + время остановок на посадку-высадку; 

3)
отношение длины маршрута к технической скорости на маршруте; 

4)
отношение длины маршрута к технической скорости на маршруте + время простоя на конечных пунктах.

31.
Количество перевезенных пассажиров за рейс равно: 

1)
разности между числом вошедших и вышедших пассажиров; 

2)
*произведению номинальной вместимости, коэффициента наполнения и коэффициента сменности; 

3)
произведению номинальной вместимости и коэффициента сменности; 

4)
произведению номинальной вместимости и коэффициента наполнения

32.
Технологическая схема передвижения пассажиров при передвижениях без пересадки включает в себя следующие этапы (для пассажиров): подход к остановке транспорта + … + … + … + движение пешком к конечному пункту. Укажите отсутствующие этапы: 

1)
ожидание подвижного состава (ПС) на остановке + движение на ПС + выход из ПС; 

2)
посадка в ПС +оплата проезда + движение на ПС; 

3)
*посадка в ПС + движение на ПС + выход из ПС; 

4)
посадка в ПС + движение на ПС + контроль оплаты проезда

33.
Потенциальная провозная способность подвижного состава грузового транспорта определяется: 

1)
*общей грузоподъемностью парка ПС транспортного комплекса и производительностью, приходящейся на 1 т грузоподъемности при рациональных условиях организации перевозок; 

2)
только общей грузоподъемностью парка ПС; 

3)
только производительностью, приходящейся на 1 т грузоподъемности; 

4)
ни одним из перечисленных вариантов.

34.
Транспортной работой называется:

1)
процесс перевозки груза;

2)
коммерческое предложение на перевозки груза;

3)
*произведение величины партии груза на дальность его перевозки;

4)
произведение грузоподъемности автомобиля на длину маршрута.

35.
Объемом перевозок называется:

1)
количество груза, перевозимого транспортным средством в единицу времени;

2)
количество груза, перевозимого за одну смену;

3)
*количество груза, планируемого для перевозки;

4)
процесс перевозки груза.

36.
Транспортный путь – это:

1)
*расстояние перевозки груза;

2)
длина маршрута;

3)
величина общего перемещения автомобиля за смену;

4)
расстояние между пунктом погрузки и пунктом разгрузки.

37.
Транспортное время – это:

1)
время автомобиля в пути от пункта погрузки до пункта разгрузки с учетом времени погрузки-разгрузки;

2)
*суммарная продолжительность процесса перевозки груза за один транспортный цикл;

3)
продолжительность этапа транспортировки груза;

4)
действительное время движения автомобиля на маршруте.

38.
Грузопоток – это:

1)
число автомобилей, проходящих в единицу времени через определенное сечение транспортного пути в определенном направлении;

2)
объем перевозок, провозимый одним автомобилем в единицу времени;

3)
объем груза, проходящего в единицу времени через разгрузочные устройства складского помещения;

4)
*объем перевозок, проходящий в единицу времени через определенное сечение транспортного пути в определенном направлении
39.
Система массового обслуживания на транспорте – это: 

1)
часть единой транспортной системы;

2)
часть экономической системы, предназначенная для перевозки грузов и пассажиров;

3)
*система, состоящая из потока заявок, каналов обслуживания, очереди и выходящего потока;

4)
система, состоящая из потока обслуживания, каналов обслуживания и очереди

40.
Перечислите элементы системы массового обслуживания на транспорте:

1)
*входящий поток заявок на обслуживание, каналы обслуживания, очередь, дисциплина обслуживания;

2)
входящий поток заявок на обслуживание и выходящий поток обслуженных заявок;

3)
входящий поток заявок на обслуживание, каналы обслуживания, очередь, выходящий поток обслуженных заявок;

4)
только каналы обслуживания

41.
Укажите определение потока случайных событий в транспортной системе массового обслуживания:
1)
последовательность однородных событий, следующих одно за другим в определенные моменты времени;

2)
множество однородных случайных событий;

3)
*последовательность однородных событий, следующих одно за другим в какие-то случайные моменты времени;
4)
последовательность неоднородных событий, следующих одно за другим в какие-то случайные моменты времени
42.
Свойства пуассоновского потока случайных событий в транспортной системе массового обслуживания:
1)
стационарность + ординарность;

2)
*ординарность + отсутствие последействия;

3)
стационарность + отсутствие последействия
43.
Свойства простейшего потока случайных событий в транспортной системе массового обслуживания:
1)
случайность + стационарность + ординарность;

2)
ординарность + отсутствие последействия + непрерывность;

3)
*стационарность + отсутствие последействия + ординарность;
4)
нестационарность + отсутствие последействия + ординарность

44.
Свойство ординарности заключается в том, что:
1)
когда для любых двух непересекающихся промежутков времени число событий, наступающих за один из них, не зависит от числа событий, наступающих за другой;

2)
*когда вероятность наступления за элементарный малый промежуток времени более одного события пренебрежимо мала по сравнению с вероятностью наступления за этот промежуток времени только одного события;
3)
вероятность наступления того или иного числа событий за какой-то промежуток времени зависит только от длины этого промежутка и не зависит от момента его начала;
4)
случайная величина Т, представляющая собой промежуток времени между двумя соседними событиями, распределена по показательному закону
45.
Свойство стационарности заключается в том, что:
1)
когда для любых двух непересекающихся промежутков времени число событий, наступающих за один из них, не зависит от числа событий, наступающих за другой;

2)
когда вероятность наступления за элементарный малый промежуток времени более одного события пренебрежимо мала по сравнению с вероятностью наступления за этот промежуток времени только одного события;
3)
*вероятность наступления того или иного числа событий за какой-то промежуток времени зависит только от длины этого промежутка и не зависит от момента его начала;
4)
случайная величина Т, представляющая собой промежуток времени между двумя соседними событиями, распределена по показательному закону
46.
Свойство отсутствия последействия заключается в том, что:
1)
*когда для любых двух непересекающихся промежутков времени число событий, наступающих за один из них, не зависит от числа событий, наступающих за другой;

2)
когда вероятность наступления за элементарный малый промежуток времени более одного события пренебрежимо мала по сравнению с вероятностью наступления за этот промежуток времени только одного события;
3)
вероятность наступления того или иного числа событий за какой-то промежуток времени зависит только от длины этого промежутка и не зависит от момента его начала;
4)
случайная величина Т, представляющая собой промежуток времени между двумя соседними событиями, распределена по показательному закону
47.
К показателям эффективности обслуживания автотранспортной системы массового обслуживания (СМО) относятся:

1)
*относительная и абсолютная пропускная способность, средняя продолжительность периода занятости, коэффициент использования СМО

2)
среднее время ожидания заявки в очереди, среднее время пребывания заявки в СМО, вероятность отказа заявке в обслуживании без ожидания, вероятность того, что поступившая заявка немедленно будет принята к обслуживанию

3)
средний доход, приносимый СМО в единицу времени и т.п.

48.
К показателям качества обслуживания заявок в автотранспортной СМО относятся:

1)
относительная и абсолютная пропускная способность, средняя продолжительность периода занятости, коэффициент использования СМО

2)
*среднее время ожидания заявки в очереди, среднее время пребывания заявки в СМО, вероятность отказа заявке в обслуживании без ожидания, вероятность того, что поступившая заявка немедленно будет принята к обслуживанию

3)
средний доход, приносимый СМО в единицу времени и т.п.

49.
К показателям эффективности функционирования пары «СМО – потребитель» относятся:

1)
относительная и абсолютная пропускная способность, средняя продолжительность периода занятости, коэффициент использования СМО

2)
среднее время ожидания заявки в очереди, среднее время пребывания заявки в СМО, вероятность отказа заявке в обслуживании без ожидания, вероятность того, что поступившая заявка немедленно будет принята к обслуживанию

3)
*средний доход, приносимый СМО в единицу времени и т.п.

50.
Под организацией автотранспортной СМО понимают:

1)
характер потока заявок

2)
число каналов

3)
производительность каналов

4)
правила работы СМО

5)
*все перечисленные параметры

51.
Если поток заявок ограничен и заявки, покинувшие систему, могут в нее возвращаться, автотранспортная СМО является:

1)
открытой

2)
*замкнутой

3)
многофазной

4)
однофазной

52.
Если поток заявок неограничен и заявки, покинувшие систему, могут в нее не возвращаться, автотранспортная СМО является:

1)
*открытой

2)
замкнутой

3)
многофазной

4)
однофазной

53.
Если каналы обслуживания расположены последовательно и они неоднородны, так как выполняют различные операции обслуживания, то автотранспортная СМО называется:

1)
открытой

2)
замкнутой

3)
*многофазной

4)
однофазной

54.
Если каналы автотранспортной СМО однородны, т.е. выполняют одну и ту же операцию обслуживания, то СМО называется:

1)
открытой

2)
замкнутой

3)
многофазной

4)
*однофазной

55.
Промежуток времени между двумя заявками потока обслуживаний в автотранспортной СМО представляет собой:

1)
*время обслуживания одной заявки

2)
время простоя канала

3)
время обслуживания одной заявки плюс время простоя канала

56.
Промежуток времени между двумя соседними заявками выходящего потока заявок в автотранспортной СМО представляет собой:

1)
время обслуживания одной заявки

2)
время простоя канала

3)
*время обслуживания одной заявки плюс время простоя канала

57.
Предельную вероятность состояния автотранспортной СМО можно интерпретировать как:

1)
время пребывания системы в этом состоянии

2)
среднее время пребывания системы в этом состоянии

3)
*среднюю долю времени пребывания системы в этом состоянии

58.
Переход в автотранспортной одноканальной СМО с отказами из состояния s0 в состояние s1 осуществляется под действием:

1)
*входящего потока заявок на обслуживание

2)
потока обслуживания

3)
очереди

4)
выходящего потока обслуженных заявок

59.
Переход в автотранспортной одноканальной СМО с отказами из состояния s1 в состояние s0 осуществляется под действием:

1)
входящего потока заявок на обслуживание

2)
*потока обслуживания

3)
очереди

4)
выходящего потока обслуженных заявок

60.
Укажите правильное соотношение между интенсивностью входящего потока и средним временем простоя канала в автотранспортной СМО:
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61.
Укажите правильное соотношение между интенсивностью потока обслуживания и средним временем обслуживания заявки в автотранспортной СМО:
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62.
Интенсивность входящего потока заявок зависит от состояния системы для автотранспортной СМО:

1)
с ожиданием

2)
с отказами

3)
*замкнутых

4)
с ограниченным числом мест в очереди

63.
Для замкнутой одноканальной автотранспортной СМО пассивное состояние источника заявок – это такое состояние, при котором поданная им последняя заявка:

1)
уже обслужена

2)
стоит в очереди

3)
находится под обслуживанием

4)
*находится в системе

64.
Для замкнутой одноканальной автотранспортной СМО активное состояние источника заявок – это такое состояние, при котором поданная им последняя заявка:

1)
*уже обслужена

2)
стоит в очереди

3)
находится под обслуживанием

4)
находится в системе

65.
В замкнутой одноканальной автотранспортной СМО абсолютная пропускная способность равна произведению вероятности того, что:

1)
*канал занят, на интенсивность потока обслуживаний одним каналом

2)
заявка обслужена, на интенсивность потока обслуживаний одним каналом

3)
заявка обслужена, на интенсивность входящего потока заявок

66.
Вероятность того, что канал обслуживания в одноканальной замкнутой автотранспортной СМО свободен, равна:
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3)
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67.
Среднее число заявок, находящихся в очереди в одноканальной замкнутой автотранспортной СМО, равно:
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68.
Укажите формулу, по которой рассчитывается абсолютная пропускная способность одноканальной замкнутой автотранспортной СМО
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VII.
Основные характеристики различных видов транспорта: роль и место в системе, техника и технологии, организация работы, системы энергоснабжения, инженерные сооружения, системы управления

1.
Железнодорожный путь – это:

1)
*комплекс сооружений и устройств, образующий дорогу с направляющей рельсовой колеей для движения подвижного состава

2)
дорога с направляющей рельсовой колеей для движения подвижного состава

3)
направляющая рельсовая колея для движения подвижного состава

4)
инженерные сооружения, обеспечивающие движение подвижного состава (мосты, тоннели, виадуки, дренажные сооружения, подпорные стенки и др.)

2.
Основные элементы железнодорожного пути: …, земляное полотно, инженерные сооружения (мосты, тоннели, виадуки, дренажные сооружения, подпорные стенки и др.). Укажите пропущенное:

1)
рельсовый путь

2)
*верхнее строение

3)
насыпь из щебня

4)
шпалы

3.
Ширина колеи железнодорожного пути в Российской Федерации составляет:

1)
1000 мм

2)
1067 мм

3)
1435 мм

4)
*1520 мм

4.
Принципы работы железнодорожного транспорта заключаются в следующем: 1) на занятый перегон не может выйти другой поезд; 2) …; 3) грузы следуют между сортировочными станциями, на которых переформировываются поезда; 4) управление транспортным процессов ведется через диспетчерский центр; 5) смена бригады осуществляется через 200-300 км. Укажите пропущенное:

1)
движение осуществляется только повагонно

2)
движение осуществляется поездами без переформирования по маршруту движения

3)
*движение осуществляется только поездами, которые переформировываются по маршруту движения

4)
движение осуществляется только маршрутными поездами

5.
Принципы работы железнодорожного транспорта заключаются в следующем: 1) на занятый перегон не может выйти другой поезд; 2) движение осуществляется только поездами, которые переформировываются по маршруту движения; 3) грузы следуют между сортировочными станциями, на которых переформировываются поезда; 4) управление транспортным процессов ведется через диспетчерский центр; 5) …. Укажите пропущенное:

1)
смена бригады осуществляется через 100-120 км

2)
*смена бригады осуществляется через 200-300 км

3)
смена бригады осуществляется через 600-800 км

4)
смена бригады осуществляется через 1000 км

6.
Относительные недостатки железнодорожного транспорта заключаются в:

1)
большой себестоимости, топливоэнергоемкости и низкой производительности подвижного состава

2)
невысокой скорости подвижного состава, сезонности работы

3)
высокой себестоимости в сочетании с зависимостью от погодно-климатических условий

4)
*ограниченной маневренности, высокой первоначальной стоимости и высокой металлоемкости, трудоемкости

7.
Относительные недостатки автомобильного транспорта заключаются в:

1)
*большой себестоимости, топливоэнергоемкости и низкой производительности подвижного состава

2)
невысокой скорости подвижного состава, сезонности работы

3)
высокой себестоимости в сочетании с зависимостью от погодно-климатических условий

4)
ограниченной маневренности, высокой первоначальной стоимости и высокой металлоемкости, трудоемкости

8.
Относительные недостатки речного транспорта заключаются в:

1)
большой себестоимости, топливоэнергоемкости и низкой производительности подвижного состава

2)
*невысокой скорости подвижного состава, сезонности работы

3)
высокой себестоимости в сочетании с зависимостью от погодно-климатических условий

4)
ограниченной маневренности, высокой первоначальной стоимости и высокой металлоемкости, трудоемкости

9.
Относительные недостатки воздушного транспорта заключаются в:

1)
большой себестоимости, топливоэнергоемкости и низкой производительности подвижного состава

2)
невысокой скорости подвижного состава, сезонности работы

3)
*высокой себестоимости в сочетании с зависимостью от погодно-климатических условий

4)
ограниченной маневренности, высокой первоначальной стоимости и высокой металлоемкости, трудоемкости

10.
Укажите классификацию грузовых вагонов железнодорожного транспорта:

1)
*универсальные, крытые, полувагоны, платформы

2)
общие, плацкартные, купейные, мягкие

3)
пожарные, лаборатории, магазины, почтовые, багажные

4)
цистерны, самосвальные, для слеживающихся и смерзающихся грузов

11.
Укажите классификацию пассажирских вагонов железнодорожного транспорта:

1)
универсальные, крытые, полувагоны, платформы

2)
*общие, плацкартные, купейные, мягкие

3)
пожарные, лаборатории, магазины, почтовые, багажные

4)
цистерны, самосвальные, для слеживающихся и смерзающихся грузов

12.
Укажите классификацию специальных вагонов железнодорожного транспорта:

1)
универсальные, крытые, полувагоны, платформы

2)
общие, плацкартные, купейные, мягкие

3)
*пожарные, лаборатории, магазины, почтовые, багажные

4)
цистерны, самосвальные, для слеживающихся и смерзающихся грузов

13.
Укажите классификацию специализированных (по виду груза)
вагонов железнодорожного транспорта:

1)
универсальные, крытые, полувагоны, платформы

2)
общие, плацкартные, купейные, мягкие

3)
пожарные, лаборатории, магазины, почтовые, багажные

4)
*цистерны, самосвальные, для слеживающихся и смерзающихся грузов

14.
Коридор движения воздушного судна – это:

1)
направление, связывающее аэродром направления с аэродромом назначения

2)
*расчетная высота полета и система координат в продольной и горизонтальной плоскостях полета

3)
разрешенный путь движения, обеспечивающий безопасность воздушного пространства Российской Федерации

4)
маршрут движения воздушного судна по взлетной полосе от места посадки пассажиров до взлета

15.
Аэропорт – это:

1)
летное поле, на котором располагаются одна или несколько летных полос, рулежные дорожки, места стоянки воздушных судов, взлетно-посадочные полосы

2)
здание, в котором производится продажа билетов, регистрация пассажиров, оформление и обработка багажа, информационное и другие виды обслуживания пассажиров

3)
*предприятие воздушного транспорта, предназначенное для осуществления регулярных воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты и для обслуживания полетов воздушных судов

4)
все перечисленное вместе

16.
Аэродромом называется:

1)
*летное поле, на котором располагаются одна или несколько летных полос, рулежные дорожки, места стоянки воздушных судов, взлетно-посадочные полосы

2)
здание, в котором производится продажа билетов, регистрация пассажиров, оформление и обработка багажа, информационное и другие виды обслуживания пассажиров

3)
предприятие воздушного транспорта, предназначенное для осуществления регулярных воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты и для обслуживания полетов воздушных судов

4)
все перечисленное вместе

17.
Аэровокзалом называется:

1)
летное поле, на котором располагаются одна или несколько летных полос, рулежные дорожки, места стоянки воздушных судов, взлетно-посадочные полосы

2)
*здание, в котором производится продажа билетов, регистрация пассажиров, оформление и обработка багажа, информационное и другие виды обслуживания пассажиров

3)
предприятие воздушного транспорта, предназначенное для осуществления регулярных воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты и для обслуживания полетов воздушных судов

4)
все перечисленное вместе

18.
Технология работы воздушного транспорта заключается в следующих особенностях:

1)
*движение осуществляется строго по расписанию; работает система выделения каждой единице подвижного состава своего коридора движения

2)
в основе технологии лежит теория расписаний (график движения); разрабатывается план движения подвижного состава по направлениям движения

3)
движение осуществляется по расписанию, которое для магистральных направлений согласовано с расписанием местных направлений

4)
движение характеризуется непрерывностью работы транспорта (отсутствием цикличности и дискретности транспортного процесса)

19.
Технология работы трубопроводного транспорта заключается в следующих особенностях:

1)
движение осуществляется строго по расписанию; работает система выделения каждой единице подвижного состава своего коридора движения

2)
в основе технологии лежит теория расписаний (график движения); разрабатывается план движения подвижного состава по направлениям движения

3)
движение осуществляется по расписанию, которое для магистральных направлений согласовано с расписанием местных направлений

4)
*движение характеризуется непрерывностью работы транспорта (отсутствием цикличности и дискретности транспортного процесса)

20.
Технология работы железнодорожного транспорта заключается в следующих особенностях:

1)
в основе технологии лежит теория расписаний (график движения); разрабатывается план движения подвижного состава по направлениям движения

2)
движение осуществляется по расписанию, которое для магистральных направлений согласовано с расписанием местных направлений

3)
*сочетание указанного в «а» и «б»
4)
движение характеризуется непрерывностью работы транспорта (отсутствием цикличности и дискретности транспортного процесса)

21.
Укажите классификацию самолетов по способу взлета и посадки:

1)
*обычные, с вертикальным взлетом и посадкой, с коротким взлетом и посадкой

2)
грузовые, грузопассажирские, пассажирские

3)
поршневые, турбовинтовые, реактивные

4)
дозвуковые, сверхзвуковые, гиперзвуковые

22.
Укажите классификацию самолетов по назначению:

1)
спортивные, санитарные, поисково-спасательные, учебно-тренировочные, сельскохозяйственные 

2)
*грузовые, грузопассажирские, пассажирские

3)
поршневые, турбовинтовые, реактивные

4)
дозвуковые, сверхзвуковые, гиперзвуковые

23.
Укажите классификацию самолетов по типу двигателя:

1)
обычные, с вертикальным взлетом и посадкой, с коротким взлетом и посадкой

2)
грузовые, грузопассажирские, пассажирские

3)
*поршневые, турбовинтовые, реактивные

4)
дозвуковые, сверхзвуковые, гиперзвуковые

24.
Укажите классификацию самолетов по условиям базирования:

1)
обычные, с вертикальным взлетом и посадкой, с коротким взлетом и посадкой

2)
*сухопутного базирования, гидросамолеты

3)
поршневые, турбовинтовые, реактивные

4)
дозвуковые, сверхзвуковые, гиперзвуковые

25.
Технология работы речного транспорта заключается в следующих особенностях:

1)
в основе технологии лежит теория расписаний (график движения); разрабатывается план движения подвижного состава по направлениям движения

2)
движение осуществляется по расписанию, которое для магистральных направлений согласовано с расписанием местных направлений

3)
*групповой метод работы на постоянных грузовых линиях по графику движения с учетом мощности пунктов погрузки-разгрузки и работы смежных видов транспорта; на одной единице подвижного состава можно отправлять грузы по одному или нескольким адресам

4)
движение характеризуется непрерывностью работы транспорта (отсутствием цикличности и дискретности транспортного процесса)
26.
Укажите классификацию грузового подвижного состава речного транспорта

1)
*самоходный сухогрузный, самоходный наливной, несамоходный сухогрузный, несамоходный наливной, специализированный, смешанного типа

2)
туристический и рейсовый

3)
с колесным, винтовым движителем, на подводных крыльях, на воздушной подушке

4)
ледоколы, плавучие краны, дноуглубительные снаряды

27.
Укажите классификацию пассажирского подвижного состава речного транспорта

1)
самоходный сухогрузный, самоходный наливной, несамоходный сухогрузный, несамоходный наливной, специализированный, смешанного типа

2)
*туристический и рейсовый

3)
с колесным, винтовым движителем, на подводных крыльях, на воздушной подушке

4)
ледоколы, плавучие краны, дноуглубительные снаряды

28.
Укажите классификацию подвижного состава речного транспорта по типу применяемого движителя

1)
самоходный сухогрузный, самоходный наливной, несамоходный сухогрузный, несамоходный наливной, специализированный, смешанного типа

2)
туристический и рейсовый

3)
*с колесным, винтовым движителем, на подводных крыльях, на воздушной подушке

4)
ледоколы, плавучие краны, дноуглубительные снаряды

29.
Укажите классификацию технического подвижного состава речного транспорта:

1)
самоходный сухогрузный, самоходный наливной, несамоходный сухогрузный, несамоходный наливной, специализированный, смешанного типа

2)
туристический и рейсовый

3)
с колесным, винтовым движителем, на подводных крыльях, на воздушной подушке

4)
*ледоколы, плавучие краны, дноуглубительные снаряды

30.
Путем сообщения морского транспорта называется:

1)
произвольно определяемый маршрут между портом отправления и портом назначения

2)
кратчайший отрезок морского пути между портом отправления и портом назначения

3)
*морские линии, т.е. определенные, заранее установленные направления, используемые для проходки судов

4)
морские линии, ограниченные техническими средствами (маяками, бакенами и др.)

31.
Каботаж морского судна – это:

1)
то же самое, что и дрейф

2)
то же самое, что и водоизмещение

3)
*то же самое, что и плавание в акватории одного или нескольких морей

4)
то же самое, что и буксировка

VIII.
Критерии выбора вида транспорта
1.
Прямое сообщение – это:

1)
перевозка грузов с использованием нескольких видов транспорта

2)
*перевозка грузов одним видом транспорта

3)
перевозка грузов несколькими видами транспорта под ответственностью одного перевозчика по единому транспортному документу и сквозной единой тарифной ставке

4)
то же самое, что и мультимодальное сообщение

2.
Смешанное сообщение – это:

1)
*перевозка грузов с использованием нескольких видов транспорта

2)
перевозка грузов одним видом транспорта

3)
перевозка грузов несколькими видами транспорта под ответственностью одного перевозчика по единому транспортному документу и сквозной единой тарифной ставке

4)
то же самое, что и мультимодальное сообщение

3.
Прямое смешанное сообщение – это:

1)
перевозка грузов с использованием нескольких видов транспорта

2)
перевозка грузов одним видом транспорта

3)
*перевозка грузов несколькими видами транспорта под ответственностью одного перевозчика по единому транспортному документу и сквозной единой тарифной ставке

4)
то же самое, что и мультимодальное сообщение

4.
Интермодальные технологии – это:

1)
перевозка грузов с использованием нескольких видов транспорта

2)
перевозка грузов одним видом транспорта

3)
перевозка грузов несколькими видами транспорта под ответственностью одного перевозчика по единому транспортному документу и сквозной единой тарифной ставке

4)
*последовательная перевозка грузов несколькими видами транспорта в одной и той же грузовой единице или транспортном средстве без перегрузки самого груза при переходе на другой вид транспорта

5.
Расположите виды транспорта в порядке уменьшения надежности соблюдения графика: 

1)
трубопроводный – автомобильный – железнодорожный – водный – воздушный; 

2)
*трубопроводный – железнодорожный – водный – автомобильный – воздушный;

3)
автомобильный – железнодорожный – трубопроводный – водный – воздушный;

4)
водный – воздушный – трубопроводный – автомобильный – железнодорожный

6.
Расположите виды транспорта в порядке уменьшения срока доставки груза: 

1)
трубопроводный – автомобильный – железнодорожный – водный – воздушный; 

2)
*трубопроводный – водный – железнодорожный – автомобильный – воздушный;

3)
автомобильный – железнодорожный – трубопроводный – водный – воздушный;

4)
водный – воздушный – трубопроводный – автомобильный – железнодорожный

7.
Расположите виды транспорта в порядке увеличения стоимости доставки груза: 

1)
трубопроводный – автомобильный – железнодорожный – водный – воздушный; 

2)
трубопроводный – железнодорожный – водный – автомобильный – воздушный;

3)
*водный – трубопроводный – железнодорожный – автомобильный – воздушный;
4)
водный – воздушный – трубопроводный – автомобильный – железнодорожный

8.
Расположите виды транспорта в порядке увеличения универсальности: 

1)
*трубопроводный – воздушный – автомобильный – железнодорожный – водный; 

2)
трубопроводный –железнодорожный – водный – автомобильный –воздушный;

3)
автомобильный – железнодорожный – трубопроводный – водный – воздушный;

4)
водный – воздушный – трубопроводный – автомобильный – железнодорожный

9.
Расположите виды транспорта в порядке уменьшения доступности в географическом отношении: 

1)
трубопроводный – автомобильный – железнодорожный – водный – воздушный; 

2)
трубопроводный – водный – воздушный – железнодорожный – автомобильный;

3)
*автомобильный – железнодорожный – трубопроводный – водный – воздушный;

4)
водный – воздушный – трубопроводный – автомобильный – железнодорожный

10.
Трубопроводный транспорт характеризуется следующим набором технико-эксплуатационных особенностей: 

1)
*может быть расположен на любых участках + неограниченность объемов транспортировки + отсутствие воздействия на окружающую среду + низкая себестоимость + независимость от погодных условий;

2)
высокая скорость доставки + кратчайший путь следования + неограниченные провозные возможности + маневренность и оперативность + возможность передислокации;

3)
высокая провозная способность + высокая надежность + непосредственная связь с предприятиями + высокая массовость транспортировки + слабая зависимость от климатических условий;

4)
высокая скорость доставки + возможность доставки «от двери до двери» + автономность движения + маневренность и мобильность + широкая сфера применения
11.
Воздушный транспорт характеризуется следующим набором технико-эксплуатационных особенностей: 

1)
может быть расположен на любых участках + неограниченность объемов транспортировки + отсутствие воздействия на окружающую среду + низкая себестоимость + независимость от погодных условий;

2)
*высокая скорость доставки + кратчайший путь следования + неограниченные провозные возможности + маневренность и оперативность + возможность передислокации;

3)
высокая провозная способность + высокая надежность + непосредственная связь с предприятиями + высокая массовость транспортировки + слабая зависимость от климатических условий;

4)
высокая скорость доставки + возможность доставки «от двери до двери» + автономность движения + маневренность и мобильность + широкая сфера применения
12.
Железнодорожный транспорт характеризуется следующим набором технико-эксплуатационных особенностей: 

1)
может быть расположен на любых участках + неограниченность объемов транспортировки + отсутствие воздействия на окружающую среду + низкая себестоимость + независимость от погодных условий;

2)
высокая скорость доставки + кратчайший путь следования + неограниченные провозные возможности + маневренность и оперативность + возможность передислокации;

3)
*высокая провозная способность + высокая надежность + непосредственная связь с предприятиями + высокая массовость транспортировки + слабая зависимость от климатических условий;

4)
высокая скорость доставки + возможность доставки «от двери до двери» + автономность движения + маневренность и мобильность + широкая сфера применения
13.
Автомобильный транспорт характеризуется следующим набором технико-эксплуатационных особенностей: 

1)
может быть расположен на любых участках + неограниченность объемов транспортировки + отсутствие воздействия на окружающую среду + низкая себестоимость + независимость от погодных условий;

2)
высокая скорость доставки + кратчайший путь следования + неограниченные провозные возможности + маневренность и оперативность + возможность передислокации;

3)
высокая провозная способность + высокая надежность + непосредственная связь с предприятиями + высокая массовость транспортировки + слабая зависимость от климатических условий;

4)
*высокая скорость доставки + возможность доставки «от двери до двери» + автономность движения + маневренность и мобильность + широкая сфера применения
14.
Водный транспорт характеризуется следующим набором технико-эксплуатационных особенностей: 

1)
может быть расположен на любых участках + неограниченность объемов транспортировки + отсутствие воздействия на окружающую среду + низкая себестоимость + независимость от погодных условий;

2)
*высокая провозная способность + низкая себестоимость + высокая производительность + сравнительно малый расход топлива;

3)
высокая провозная способность + высокая надежность + непосредственная связь с предприятиями + высокая массовость транспортировки + слабая зависимость от климатических условий;

4)
высокая скорость доставки + возможность доставки «от двери до двери» + автономность движения + маневренность и мобильность + широкая сфера применения
15.
Достоинства железнодорожного транспорта заключаются в высокой пропускной и провозной способности; …; возможности сооружения путей сообщения на любой сухопутной территории; непосредственной связи с промышленными и сельскохозяйственными предприятиями; массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью. Укажите пропущенное:

1)
маневренности и высокой подвижности

2)
*надежности работы благодаря независимости от климатических условий

3)
доставке грузов и пассажиров «от двери до двери» без дополнительных перегрузок и пересадок

4)
автономности движения подвижного состава

16.
Достоинства железнодорожного транспорта заключаются в: …; надежности работы благодаря независимости от климатических условий; возможности сооружения путей сообщения на любой сухопутной территории; непосредственной связи с промышленными и сельскохозяйственными предприятиями; массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью. Укажите пропущенное:

1)
*высокой пропускной и провозной способности

2)
маневренности и высокой подвижности

3)
доставке грузов и пассажиров «от двери до двери» без дополнительных перегрузок и пересадок

4)
автономности движения подвижного состава

17.
Достоинства железнодорожного транспорта заключаются в высокой пропускной и провозной способности; надежности работы благодаря независимости от климатических условий; …; непосредственной связи с промышленными и сельскохозяйственными предприятиями; массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью. Укажите пропущенное:

1)
маневренности и высокой подвижности

2)
доставке грузов и пассажиров «от двери до двери» без дополнительных перегрузок и пересадок

3)
*возможности сооружения путей сообщения на любой сухопутной территории

4)
автономности движения подвижного состава

18.
Достоинства железнодорожного транспорта заключаются в высокой пропускной и провозной способности; надежности работы благодаря независимости от климатических условий; возможности сооружения путей сообщения на любой сухопутной территории; …; массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью. Укажите пропущенное:

1)
маневренности и высокой подвижности

2)
автономности движения подвижного состава

3)
доставке грузов и пассажиров «от двери до двери» без дополнительных перегрузок и пересадок

4)
*непосредственной связи с промышленными и сельскохозяйственными предприятиями

19.
Достоинства железнодорожного транспорта заключаются в высокой пропускной и провозной способности; надежности работы благодаря независимости от климатических условий; возможности сооружения путей сообщения на любой сухопутной территории; непосредственной связи с промышленными и сельскохозяйственными предприятиями; …. Укажите пропущенное:

1)
доставке грузов и пассажиров «от двери до двери» без дополнительных перегрузок и пересадок

2)
*массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью

3)
маневренности и высокой подвижности

4)
автономности движения подвижного состава

20.
Достоинства воздушного транспорта заключаются в высокой скорости доставки пассажиров и грузов; …; большой беспосадочности перелетов (до 10000 км); кратчайшем пути следования; экономии общественного времени. Укажите пропущенное:

1)
*возможности быстрой передислокации подвижного состава при изменении пассажиропотоков

2)
полной безопасности доставки грузов и пассажиров

3)
отсутствии отрицательного воздействия на окружающую среду

4)
массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью

21.
Достоинства воздушного транспорта заключаются в: …; возможности быстрой передислокации подвижного состава при изменении пассажиропотоков; большой беспосадочности перелетов (до 10000 км); кратчайшем пути следования; экономии общественного времени. Укажите пропущенное:

1)
отсутствии отрицательного воздействия на окружающую среду

2)
*высокой скорости доставки пассажиров и грузов

3)
массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью

4)
полной безопасности доставки грузов и пассажиров

22.
Достоинства воздушного транспорта заключаются в высокой скорости доставки пассажиров и грузов; возможности быстрой передислокации подвижного состава при изменении пассажиропотоков; большой беспосадочности перелетов (до 10000 км); …; экономии общественного времени. Укажите пропущенное:

1)
полной безопасности доставки грузов и пассажиров

2)
массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью

3)
*кратчайшем пути следования

4)
отсутствии отрицательного воздействия на окружающую среду

23.
Достоинства воздушного транспорта заключаются в высокой скорости доставки пассажиров и грузов; возможности быстрой передислокации подвижного состава при изменении пассажиропотоков; большой беспосадочности перелетов (до 10000 км); кратчайшем пути следования; экономии общественного времени. Укажите пропущенное:

1)
массовости перевозок в сочетании с относительно низкой себестоимостью

2)
полной безопасности доставки грузов и пассажиров

3)
отсутствии отрицательного воздействия на окружающую среду

4)
*экономии общественного времени

24.
Основные достоинства речного транспорта заключаются в: …, сравнительно низкой себестоимости, высокой производительности, низком удельном расходе топлива, низких капиталовложениях, низкой металлоемкости на 1 т грузоподъемности. Укажите пропущенное:

1)
*высокой провозной способности

2)
достаточно высокой скорости транспортировки

3)
возможности обеспечения массовых межконтинентальных перевозок

4)
полной экологической безопасности при перевалке грузов

25.
Основные достоинства речного транспорта заключаются в высокой провозной способности, …, высокой производительности, низком удельном расходе топлива, низких капиталовложениях, низкой металлоемкости на 1 т грузоподъемности. Укажите пропущенное:

1)
достаточно высокой скорости транспортировки

2)
*сравнительно низкой себестоимости

3)
возможности обеспечения массовых межконтинентальных перевозок

4)
полной экологической безопасности при перевалке грузов

26.
Основные достоинства речного транспорта заключаются в высокой провозной способности, сравнительно низкой себестоимости, …, низком удельном расходе топлива, низких капиталовложениях, низкой металлоемкости на 1 т грузоподъемности. Укажите пропущенное:

1)
достаточно высокой скорости транспортировки

2)
возможности обеспечения массовых межконтинентальных перевозок

3)
*высокой производительности

4)
полной экологической безопасности при перевалке грузов

27.
Основные достоинства речного транспорта заключаются в высокой провозной способности, сравнительно низкой себестоимости, высокой производительности, …, низких капиталовложениях, низкой металлоемкости на 1 т грузоподъемности. Укажите пропущенное:

1)
достаточно высокой скорости транспортировки

2)
возможности обеспечения массовых межконтинентальных перевозок

3)
полной экологической безопасности при перевалке грузов

4)
*низком удельном расходе топлива

28.
Основные достоинства речного транспорта заключаются в высокой провозной способности, сравнительно низкой себестоимости, высокой производительности, низком удельном расходе топлива, …, низкой металлоемкости на 1 т грузоподъемности. Укажите пропущенное:

1)
*низких капиталовложениях

2)
достаточно высокой скорости транспортировки

3)
возможности обеспечения массовых межконтинентальных перевозок

4)
полной экологической безопасности при перевалке грузов

29.
Основные достоинства речного транспорта заключаются в высокой провозной способности, сравнительно низкой себестоимости, высокой производительности, низком удельном расходе топлива, низких капиталовложениях, …. Укажите пропущенное:

1)
достаточно высокой скорости транспортировки

2)
*низкой металлоемкости на 1 т грузоподъемности

3)
возможности обеспечения массовых межконтинентальных перевозок

4)
полной экологической безопасности при перевалке грузов

30.
Основные особенности и достоинства морского транспорта: …; низкая себестоимость перевозок; практически неограниченная пропускная способность путей сообщения; высокий уровень механизации перегрузочных работ; высокая производительность; незначительные удельные расходы топлива. Укажите пропущенное:

1)
*возможность обеспечения массовых межконтинентальных перевозок

2)
независимость от климатических условий

3)
достаточно высокие скорости сообщения

4)
неограниченное применение в прямом сообщении

31.
Основные особенности и достоинства морского транспорта: возможность обеспечения массовых межконтинентальных перевозок; …; практически неограниченная пропускная способность путей сообщения; высокий уровень механизации перегрузочных работ; высокая производительность; незначительные удельные расходы топлива. Укажите пропущенное:

1)
независимость от климатических условий

2)
*низкая себестоимость перевозок

3)
достаточно высокие скорости сообщения

4)
неограниченное применение в прямом сообщении

32.
Основные особенности и достоинства морского транспорта: возможность обеспечения массовых межконтинентальных перевозок; низкая себестоимость перевозок; …; высокий уровень механизации перегрузочных работ; высокая производительность; незначительные удельные расходы топлива. Укажите пропущенное:

1)
независимость от климатических условий

2)
достаточно высокие скорости сообщения

3)
*практически неограниченная пропускная способность путей сообщения

4)
неограниченное применение в прямом сообщении

33.
Основные особенности и достоинства морского транспорта: возможность обеспечения массовых межконтинентальных перевозок; низкая себестоимость перевозок; практически неограниченная пропускная способность путей сообщения; …; высокая производительность; незначительные удельные расходы топлива. Укажите пропущенное:

1)
независимость от климатических условий

2)
достаточно высокие скорости сообщения

3)
неограниченное применение в прямом сообщении

4)
*высокий уровень механизации перегрузочных работ

34.
Основные особенности и достоинства морского транспорта: возможность обеспечения массовых межконтинентальных перевозок; низкая себестоимость перевозок; практически неограниченная пропускная способность путей сообщения; высокий уровень механизации перегрузочных работ; …; незначительные удельные расходы топлива. Укажите пропущенное:

1)
*высокая производительность

2)
независимость от климатических условий

3)
достаточно высокие скорости сообщения

4)
неограниченное применение в прямом сообщении

35.
Основные особенности и достоинства морского транспорта: возможность обеспечения массовых межконтинентальных перевозок; низкая себестоимость перевозок; практически неограниченная пропускная способность путей сообщения; высокий уровень механизации перегрузочных работ; высокая производительность; …. Укажите пропущенное:

1)
независимость от климатических условий

2)
*незначительные удельные расходы топлива

3)
достаточно высокие скорости сообщения

4)
неограниченное применение в прямом сообщении

36.
 Укажите коэффициент приведения усовершенствованных автомагистралей к 1 км железной дороги по уровню их пропускной и провозной способности:
1)
0,45;

2)
0,15;

3)
*0,25;

4)
0,3
37.
 Укажите коэффициент приведения автодороги с обычным твердым покрытием к 1 км железной дороги по уровню их пропускной и провозной способности:
1)
0,45;

2)
*0,15;

3)
0,25;

4)
0,3
38.
 Укажите коэффициент приведения речного пути к 1 км железной дороги по уровню их пропускной и провозной способности:
1)
*0,45;

2)
0,15;

3)
0,25;

4)
0,3
39.
 Укажите коэффициент приведения магистрального газопровода к 1 км железной дороги по уровню их пропускной и провозной способности:
1)
0,45;

2)
0,15;

3)
0,25;

4)
*0,3
3. Оценочные средства (оценочные материалы) для проведения промежуточной аттестации обучающихся по дисциплине (модулю)

Перечень экзаменационных билетов для оценки сформированности компетенций дисциплины (модуля)
Минобрнауки РФ

ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 1
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Автомобильный транспорт как часть единой транспортной системы экономики страны
2
Понятие о транспортном и перевозочном процессе. Двойственность описания транспортного процесса
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Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 2
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Сегментация рынка, конкуренция, реклама транспортной продукции
2
Мероприятия по защите окружающей среды на транспорте. Экология транспорта
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ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 3
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Понятие о маркетинге транспортного рынка. Маркетинговые модели
2
Загрязнение окружающей среды различными видами транспорта 
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ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 4
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Работа транспортных систем в условиях рыночных отношений
2
Системный подход при описании автомобильной транспортной системы. Неопределенность состояния транспортных систем
Билет рассмотрен и утвержден на заседании кафедры АиАХ
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ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 5
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Современные проблемы развития транспортных систем. Роль науки в развитии теории транспортных процессов и систем

2
Системный подход при описании автомобильной транспортной системы. Детерминированные и вероятностные процессы в транспортных системах
Билет рассмотрен и утвержден на заседании кафедры АиАХ
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ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 6
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Транспортные системы автомобильного транспорта

2
Системный подход при описании автомобильной транспортной системы. Стратификация и декомпозиция как методы анализа транспортной системы
Билет рассмотрен и утвержден на заседании кафедры АиАХ
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ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 7
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Классификация видов транспорта и транспортных систем

2
Системный подход при описании автомобильной транспортной системы
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ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 8
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Транспорт и его роль в экономике и жизни людей

2
Транспортные сети. Материальные и информационные потоки в транспортных сетях
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ФГБОУ ВО «Тульский государственный университет»

Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 9
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Система показателей работы транспорта, показатели экономической эффективности и финансовые показатели

2
Имитационные модели работы транспортных систем
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Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 10
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Система показателей работы транспорта показатели эксплуатационной работы

2
Взаимодействие различных видов транспорта
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Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 11
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Система показателей работы транспорта, показатели материально-технической базы
2
Общие показатели (характеристики) эффективности функционирования СМО
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Кафедра автомобилей и автомобильного хозяйства

ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 12
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Система показателей работы транспорта, показатели перевозочной работы и провозной способности транспортной системы
2
Примеры СМО на автомобильном транспорте
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 13
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Система показателей работы транспорта

2
Типы СМО
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 14
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Основные характеристики автомобильного транспорта
2
Структура и элементы систем массового обслуживания (СМО)
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 15
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Основные характеристики речного транспорта
2
Основные сведения из теории случайных процессов; свойства простейшего и пуассоновского потоков событий
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 16
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Основные характеристики морского транспорта

2
Системы массового обслуживания
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 17
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Основные характеристики воздушного транспорта

2
Перспективные виды энергии и топлив, используемых на транспорте
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 18
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Основные характеристики железнодорожного транспорта
2
Современные конструкции и перспективы развития транспортных средств и их силовых установок
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 19
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Развитие техники транспорта. Техника водного  транспорта
2
Шум и вибрации на автомобильном транспорте. Борьба с шумом
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 20
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Развитие техники транспорта. Техника воздушного транспорта
2
Загрязнение окружающей среды различными видами транспорта 
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 21
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Развитие техники транспорта. Техника железнодорожного транспорта
2
Мероприятия по защите окружающей среды на транспорте. Экология транспорта
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 22
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Развитие техники транспорта. Техника автомобильного транспорта
2
Понятие о транспортном и перевозочном процессе. Двойственность описания транспортного процесса
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 23
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Современные конструкции и перспективы развития транспортных средств и их силовых установок
2
Понятие о транспортном и перевозочном процессе. Двойственность описания транспортного процесса
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 24
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Сегментация рынка, конкуренция, реклама транспортной продукции
2
Загрязнение окружающей среды различными видами транспорта
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 25
по дисциплине «Общий курс транспорта»

1
Понятие о маркетинге транспортного рынка. Маркетинговые модели
2
Мероприятия по защите окружающей среды на транспорте. Экология транспорта 
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