2
[image: ]


[image: ]








1. Описание фонда оценочных средств (оценочных материалов)

Фонд оценочных средств (оценочные материалы) включает в себя контрольные задания и (или) вопросы, которые могут быть предложены обучающемуся в рамках текущего контроля успеваемости и промежуточной аттестации по дисциплине. Указанные контрольные задания и (или) вопросы позволяют оценить достижение обучающимся планируемых результатов обучения по дисциплине, установленных в соответствующей рабочей программе дисциплины, а также сформированность компетенций, установленных в соответствующей общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.
Полные наименования компетенций представлены в общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.

[bookmark: _Hlk10987176]2. Оценочные средства (оценочные материалы) для проведения текущего контроля успеваемости обучающихся по дисциплине (модулю)
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Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности компетенции УК-9: (контролируемый индикатор достижения компетенции УК-9.1, УК-9.2, УК-9.3)
1. Транспортное обеспечение логистики решает задачи, связанные:
a) с перемещением грузов различными транспортными средствами;
b) с приобретением и регистрацией транспортных средств;
c) с учреждением, регистрацией и организацией деятельности транспортных и экспедиционных предприятий.
 
2. Предметом транспортного обеспечения логистики является, в числе других, выполнение операций:
a) организации материальных потоков между подразделениями производственных предприятий;
b) выбора транспортно-экспедиционного предприятия;
c) выбора транспортного средства;
d) размещение грузов внутри транспортного средства.
 
3. Задачами менеджера по логистики в области транспорта является:
a) согласование транспортного процесса со складскими и производственными процессами;
b) организация перемещения товара внутри склада;
c)маршрутизация перевозок и контроль движения груза в пути;
d) обеспечение сохранности груза во время транспортировки.
 
4. Выбор перевозчика включает в себя:
a) определение вида транспорта;
b) выбор оператора перевозки (транспортно-экспедиционного предприятия);
c) выбор типа транспортного средства;
d) назначение водителя, управляющего выбранным транспортным средством.
 
5. Роль транспорта в логистической цепи поставок товаров определяется тем, что:
a) затраты на транспортировку сырья, материалов, готовой продукции являются преобладающими в структуре логистических издержек;
b) транспорт оказывает значительное влияние на затраты в сфере основной деятельности компаний – заказчиков транспортных услуг;
c) значительное количество компаний – производителей товаров являются владельцами транспортных средств и заинтересованы в их эффективном использовании.
 
6. Доставка груза по технологии «точно вовремя» (Just in time):
a) целесообразна для  внедрения практически во всех случаях обеспечения потребности в различных изделиях, материалах, сырье;
b)  не требует затрат на содержание складского хозяйства или значительно сокращает потребность в них;
c) увеличивает нагрузку на управленческий аппарат по планированию, контролю и диспетчеризации поставок;
d) ведет к значительным финансовым потерям участников доставки грузов в случае непредвиденных сбоев в нарушении графика перевозок.
 
7. В первую очередь принципы логистики применимы:
a) при перевозке массовых грузов на технологических маршрутах;
b) при доставке товаров народного потребления конечным потребителям;
c) при доставке ценных высокотехнологичных товаров.
 
8. Логистические технологии в первую очередь использовались на доставке грузов:
a) с использованием автомобильного транспорта;
b) с использованием нескольких видов транспорта;
c) независимо от вида используемого транспорта, если имелись признаки технологических связей у грузополучателя и грузоотправителя.
 
9. Наиболее полно принципы логистики реализуются:
a) в перевозках с применением большегрузных автопоездов;
b) в единых транспортно-технологических процессах;
c) в перевозках с использованием карнет TIR и выполняемых с использованием книжки МДП.
 
10. Доставка грузов по единому транспортно-технологическому процессу:
a) предусматривает заключение  договора с определением взаимных обязательств и ответственности участников доставки;
b) не требует заключения  договора между перевозчиком и грузоотправителем, так как отгрузка и перевозка осуществляется по согласованному графику
c) осуществляется по специальной форме товарно-транспортной накладной, которая содержит всю полную учетную информацию.

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности компетенции ПК-4: (контролируемый индикатор достижения компетенции ПК-4.1, ПК-4.2, ПК-4.3)
1. Процесс доставки товара потребителям значительно усложняется при:
a) увеличение номенклатуры грузов;
b) увеличением количества доставляемого товара;
c)расширением географии распределения товара;
d)росте количества потребителей
e) повышении частоты доставок.
 
2. Операции контейнеризации и пакетирования:
a) усложняют технологию доставок товара при повышении ее эффективности;
b) упрощает технологию доставки товара и не требует дополнительного оборудования и дополнительных операций с товаром у грузоотправителя и грузополучателя;
c) не влияют на сложность технологии доставки товара.
 
3. По назначению выделяют следующие основные группы транспорта:
a) транспорт общего пользования, оказывающий транспортные услуги владельцам грузам на коммерческой основе;
b) транспорт, принадлежащий владельцам грузам и обеспечивающий их потребности в перевозках;
c) транспорт, принадлежащий специализированным транспортно-экспедиторским компаниям;
 
4.. Владельцы груза используют в своей деятельности следующие основные способы перевозок:
a) минимодальный;
b) мультимодальный;
c) квазимодальный;
d) унимодальный.
 
5. Под мультимодальными перевозками обычно понимают:
a) доставка груза несколькими видами транспорта;
b) доставка груза одним видом транспорта;
c) доставка груза с применением комплексных технологий перевалки и складской переработки;
d) доставку груза любым видом транспорта с обязательным участием автомобильного.
 
6. Под унимодальными перевозками обычно понимают:
a) доставку несколькими видами транспорта груза, сформированного в грузовые единицы - «юниты»;
b) доставку груза одним видом транспорта;
c) доставку груза с применением унифицированных технологий перевалки и складской переработки.
 
7. Терминология в области транспортировки грузов:
a) исчерпывающим образом регламентирована транспортными уставами и кодексами;
b) определена ГОСТами Российской Федерации;
c) в настоящее время полностью не устоялась.
 
8. Для перевозки грузов несколькими видами транспорта используют термины:
a) мультимодальная перевозка;
b) интермодальная перевозка;
c) смешанная перевозка;
d) комбинированная перевозка;
e) унимодальная перевозка.
 
9. Преимуществом мультимодальных перевозок является:
a) удешевление доставки;
b) отсутствие перегрузочных операций;
c) простота в организации.
 
10. Преимуществом унимодальных перевозок является:
a) удешевление доставки;
b) отсутствие перегрузочных операций;
c) простота в организации

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности компетенции ПК-7: (контролируемый индикатор достижения компетенции ПК-7.1,ПК-7.2, ПК-7.3)
1. При унимодальных перевозках упрощается их организация за счет:
a) ненужности согласований условий перевозки между несколькими участниками;
b) уменьшение количества оформляемых документов;
c) исключении расчетов с другими видами транспорта;
d) использования видов транспорта, имеющих низкую себестоимость перевозок.
 
2. Привлекательность мультимодальных перевозок обеспечивается за счет:
a) ненужности согласований условий перевозки между несколькими участниками;
b) уменьшение количества оформляемых документов;
c) исключении расчетов с другими видами транспорта;
d) использования видов транспорта, имеющих низкую себестоимость перевозок.
 
3. К особенностям железнодорожного транспорта относятся:
a) регулярность перевозок и устойчивые транспортные связи между регионами;
b) большая маневренность и подвижность;
c) высокая скорость доставки грузов;
d) возможность доставки грузов малыми партиями
е) низкие затраты на пути сообщения.
 
4. К особенностям автомобильного транспорта относятся:
a) высокая провозная и пропускная способность;
b) низкая энергоемкость и стоимость перевозок;
c) возможность перевозки без перегрузки и промежуточного складирования;
d) значительная экологическая нагрузка на окружающую среду;
е) сравнительно высокая себестоимость.
 
5. К особенностям водного транспорта относятся:
a) низкие затраты на пути сообщения;
b) высокая себестоимость перевозок;
c) небольшая провозная способность;
d) ограничение возможности перевозок периодами навигации;
e) сравнительно малый расход топлива.
 
6. К особенностям воздушного транспорта относятся:
a) низкая энергоемкость и стоимость перевозок;
b) высокая скорость доставки грузов;
c) минимальное нахождение груза в пути;
d) высокая себестоимость перевозок;
е) небольшая провозная способность.
 
7. Критерию максимума провозной способности транспорта в наибольшей степени отвечает:
a) автомобильный транспорт;
b) железнодорожный транспорт;
c) водный транспорт;
d)воздушный транспорт.
 
8. Критерию готовности к перевозке в произвольный момент времени в наибольшей степени отвечает:
a) автомобильный транспорт;
b) железнодорожный транспорт;
c) водный транспорт;
d)воздушный транспорт.
 
9. Критерию минимума затрат на перевозку в наибольшей степени отвечает:
a) автомобильный транспорт;
b) железнодорожный транспорт;
c) водный транспорт;
d)воздушный транспорт.
 
10. Критерию минимума времени нахождения товара в пути в наибольшей степени отвечает:
a) автомобильный транспорт;
b) железнодорожный транспорт;
c) водный транспорт;
d)воздушный транспорт.



3. Оценочные средства (оценочные материалы) для проведения промежуточной аттестации обучающихся по дисциплине (модулю)

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности ком-петенции УК-9: (контролируемый индикатор достижения компетенции УК-9.1, УК-9.2, УК-9.3)
1.Функции транспортной логистики.
2.Характеристика важнейших элементов в транспортной логистике.
3.Важнейшие логистические работы и операции на транспорте.
4.Проблемы выбора в транспортной логистике.
5.Планирование и маршрутизация грузопотоков в транспортных системах.
6.Особенности транспортно-логистических систем различных видов транспорта и их взаимодействие.
7.Формирование логистических цепей экономическими субъектами рынка.
8.Логистические аспекты тары и упаковки.
9.Роль контейнеризации и пакетирования в логистике.
10.Запасы в транспортной логистике.
11.Склады в транспортной логистике.
12.Логистические центры – ведущее звено формирования транспортных потоков.
13.Проектирование логистических центров.
14.Функционирование транспортно-логистических центров.
15.Описание процесса проектирования системы доставки грузов
16.Участники системы доставки грузов
17.Параметры оценки качества доставки системы доставки груза 
18.Основные положения логистического подхода в технологии пассажирских перевозок.
19.Логистические технологии в работе городского пассажирского транспорта.
20.Логистическая информационная система городского пассажирского транспорта.
21.Надежность логистической системы пассажирских перевозок.
22.Сущность и роль транспортных систем в управлении потоковыми процессами.
23.Социальные и природные факторы, влияющие на размещение трансформационных центров.
24.Решение задач развития и размещения логистических центров в транспортно-логистических системах.
25.Обоснование экономической эффективности инвестиций на создание логистических центров.
26.Зоны обслуживания логистических центров
27.Идеология регионального консолидирующего логистического центра.
28.Моделирование процессов системы доставки грузов.
29.Моделирование грузообразующих и грузопоглощающих пунктов и консолидационного логистического центра.
30.Моделирование показателей эффективности системы доставки.
31.Процесс транспортировки грузов.
32.Выбор транспортных и погрузочно-разгрузочных средств (применительно к автомобильному транспорту).
33.Моделирование процессов товародвижения в логистических цепях.
34.Информационные потоки и логистическая информационная система.
35.Управление базовыми функциями логистической информационной системы в транспортной логистике.
36.Управление цепочкой поставок SCM (информационно-логистический аспект)
37.Web-платформы электронного бизнеса
38.Корпоративно-обменные системы связи формирования и функционирования процессов в транспортной сети.
39.Геоэкономические предпосылки создания и реализации Россией комплексной системы развития международных транспортных коридоров 
40.Методика формирования международных транспортных коридоров
41.Государственные гарантии эффективности функционирования транспорта.	
42.Правовое регулирование транспортной логистики.
43.Механизм регулирования транспортной деятельности.
44.Формы и методы регулирования перевозочной деятельности на региональном уровне.


Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности ком-петенции ПК-4: (контролируемый индикатор достижения компетенции ПК-4.1, ПК-4.2, ПК-4.3)
1.Функции транспортной логистики.
2.Характеристика важнейших элементов в транспортной логистике.
3.Важнейшие логистические работы и операции на транспорте.
4.Проблемы выбора в транспортной логистике.
5.Планирование и маршрутизация грузопотоков в транспортных системах.
6.Особенности транспортно-логистических систем различных видов транспорта и их взаи-модействие.
7.Формирование логистических цепей экономическими субъектами рынка.
8.Логистические аспекты тары и упаковки.
9.Роль контейнеризации и пакетирования в логистике.
10.Запасы в транспортной логистике.
11.Склады в транспортной логистике.
12.Логистические центры – ведущее звено формирования транспортных потоков.
13.Проектирование логистических центров.
14.Функционирование транспортно-логистических центров.
15.Описание процесса проектирования системы доставки грузов
16.Участники системы доставки грузов
17.Параметры оценки качества доставки системы доставки груза 
18.Основные положения логистического подхода в технологии пассажирских перевозок.
19.Логистические технологии в работе городского пассажирского транспорта.
20.Логистическая информационная система городского пассажирского транспорта.
21.Надежность логистической системы пассажирских перевозок.
22.Сущность и роль транспортных систем в управлении потоковыми процессами.
23.Социальные и природные факторы, влияющие на размещение трансформационных цен-тров.
24.Решение задач развития и размещения логистических центров в транспортно-логистических системах.
25.Обоснование экономической эффективности инвестиций на создание логистических центров.
26.Зоны обслуживания логистических центров
27.Идеология регионального консолидирующего логистического центра.
28.Моделирование процессов системы доставки грузов.
29.Моделирование грузообразующих и грузопоглощающих пунктов и консолидационного логистического центра.
30.Моделирование показателей эффективности системы доставки.
31.Процесс транспортировки грузов.
32.Выбор транспортных и погрузочно-разгрузочных средств (применительно к автомобиль-ному транспорту).
33.Моделирование процессов товародвижения в логистических цепях.
34.Информационные потоки и логистическая информационная система.
35.Управление базовыми функциями логистической информационной системы в транспорт-ной логистике.
36.Управление цепочкой поставок SCM (информационно-логистический аспект)
37.Web-платформы электронного бизнеса
38.Корпоративно-обменные системы связи формирования и функционирования процессов в транспортной сети.
39.Геоэкономические предпосылки создания и реализации Россией комплексной системы развития международных транспортных коридоров 
40.Методика формирования международных транспортных коридоров
41.Государственные гарантии эффективности функционирования транспорта.	
42.Правовое регулирование транспортной логистики.
43.Механизм регулирования транспортной деятельности.
44.Формы и методы регулирования перевозочной деятельности на региональном уровне.

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности ком-петенции ПК-7: (контролируемый индикатор достижения компетенции ПК-7.1, ПК-7.2, ПК-7.3)
1.Функции транспортной логистики.
2.Характеристика важнейших элементов в транспортной логистике.
3.Важнейшие логистические работы и операции на транспорте.
4.Проблемы выбора в транспортной логистике.
5.Планирование и маршрутизация грузопотоков в транспортных системах.
6.Особенности транспортно-логистических систем различных видов транспорта и их взаи-модействие.
7.Формирование логистических цепей экономическими субъектами рынка.
8.Логистические аспекты тары и упаковки.
9.Роль контейнеризации и пакетирования в логистике.
10.Запасы в транспортной логистике.
11.Склады в транспортной логистике.
12.Логистические центры – ведущее звено формирования транспортных потоков.
13.Проектирование логистических центров.
14.Функционирование транспортно-логистических центров.
15.Описание процесса проектирования системы доставки грузов
16.Участники системы доставки грузов
17.Параметры оценки качества доставки системы доставки груза 
18.Основные положения логистического подхода в технологии пассажирских перевозок.
19.Логистические технологии в работе городского пассажирского транспорта.
20.Логистическая информационная система городского пассажирского транспорта.
21.Надежность логистической системы пассажирских перевозок.
22.Сущность и роль транспортных систем в управлении потоковыми процессами.
23.Социальные и природные факторы, влияющие на размещение трансформационных цен-тров.
24.Решение задач развития и размещения логистических центров в транспортно-логистических системах.
25.Обоснование экономической эффективности инвестиций на создание логистических центров.
26.Зоны обслуживания логистических центров
27.Идеология регионального консолидирующего логистического центра.
28.Моделирование процессов системы доставки грузов.
29.Моделирование грузообразующих и грузопоглощающих пунктов и консолидационного логистического центра.
30.Моделирование показателей эффективности системы доставки.
31.Процесс транспортировки грузов.
32.Выбор транспортных и погрузочно-разгрузочных средств (применительно к автомобиль-ному транспорту).
33.Моделирование процессов товародвижения в логистических цепях.
34.Информационные потоки и логистическая информационная система.
35.Управление базовыми функциями логистической информационной системы в транспорт-ной логистике.
36.Управление цепочкой поставок SCM (информационно-логистический аспект)
37.Web-платформы электронного бизнеса
38.Корпоративно-обменные системы связи формирования и функционирования процессов в транспортной сети.
39.Геоэкономические предпосылки создания и реализации Россией комплексной системы развития международных транспортных коридоров 
40.Методика формирования международных транспортных коридоров
41.Государственные гарантии эффективности функционирования транспорта.	
42.Правовое регулирование транспортной логистики.
43.Механизм регулирования транспортной деятельности.
[bookmark: _GoBack]44.Формы и методы регулирования перевозочной деятельности на региональном уровне.
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