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Введение

Курс экономики автомобильного транспорта охватывает широкий круг проблем и должен научить студентов правильно применять в практической работе принципы и методы хозяйствования, уметь использовать такие экономические рычаги воздействия на производство, как хозрасчет, тарифы, прибыль и др. 

  Получение экономических знаний будет способствовать умению экономически мыслить, оценивать различные ситуации, возникающие в процессе труда и обеспечивать повышение эффективности работы предприятия.

  Экономика  автомобильного транспорта позволяет комплексно подходить к развитию подотрасли, выявлять резервы повышения эффективности и качества работы во всех ее звеньях. Курс экономики взаимодействует также с другими экономическими и техническими курсами, в которых детализируются и конкретизируются основные положения, раскрываемые в отраслевой экономике.

  Экономика автомобильного транспорта в определенной мере использует опыт экономики промышленности, строительства и других видов транспорта. Она все глубже проникает в технические науки. Технические вопросы могут быть тогда успешно решены, когда они опираются на экономику. 

  От уровня экономических показателей зависит целесообразность применения тех или иных технических устройств или процессов. Экономическая оценка направлений технического прогресса на автомобильном транспорте, совершенствование методов определения экономической эффективности новой техники является одной из важнейших сторон экономики автомобильного транспорта как науки.

Автомобильный транспорт оказывает существенное влияние на развитие экономики и общества. Он обеспечивает:

· производственно-экономические связи различных отраслей народного хозяйства. Нормальная деятельность любого производства невозможна без регулярного подвоза сырья, полуфабрикатов, топлива, материалов. С помощью автомобильного транспорта осуществляется обмен продукцией между различными отраслями народного,  регионами страны;

· размещение производственных сил и создание новых территориально-производственных комплексов. Развитие автомобильного транспорта активно влияет на равномерное размещение производительных сил по территории страны:

· технологию производства. В любом производственном процессе имеют место операции по перемещению грузов внутри предприятий, которые связаны с технологическим процессом. Большинство внутрицеховых и межцеховых перевозок, а также внутрипостроечных и внутриколхозных с полей на тока и заготовительные пункты осуществляются автомобилями;

· социально-экономическое и культурное развитие общества;

· экономические и культурные связи с зарубежными странами;

· обороноспособность страны.

1. Цели и задачи курсовой работы
Курсовая работа выполняется студентами с целью закрепления, систематизации и расширения теоретических и практических знаний при решении конкретных задач по организации безопасности движения автотранспорта. 

В процессе курсовой работы студенты должны:

- развить навыки к применению полученных знаний при самостоятельном решении конкретных технических, организационных, экономических задач, связанных с улучшением организации дорожного движения и снижения дорожно-транспортных происшествий (ДТП);

- научиться пользоваться нормативной и справочной литературой;

- вырабатывать навыки в определении экономической целесообразности использования новейших достижений науки и техники, самостоятельно решать задачи, возникающие в процессе производства.
 Все предложения по контрольной работе должны быть экономически обоснованными результатами самостоятельной творческой работы студентов и приводить к повышению производительности труда, более эффективному использованию подвижного состава и оборудованию при одновременном улучшении качества выполняемых работ и снижению себестоимости. 
  В соответствии с программой обучения курс “ Экономика автомобильного транспорта ” включает в себя:

- определение роли автомобильного транспорта в народном хозяйстве;

- изучение путей повышения эффективного использования основных фондов, оборотных средств и организацию материально-технического обеспечения;

- выявление роли кадров в обеспечении эффективной работы транспорта и факторов роста производительности труда;

- изучение системы и организации заработной платы;

- определение особенностей - ценообразования и методов расчета тарифов;

- раскрытие доходов, образования прибыли и резервов роста рентабельности;

- рассмотрение методов экономического обоснования развития автомобильного транспорта.

2. Программа дисциплины  
	№

п/п
	Темы лекционных занятий

	1.
	Роль и значение автомобильного транспорта   в  экономике страны. Сервис как сфера деятельности. 

	2.
	Правовые и нормативные основы деятельности автосервиса.

	3.
	Имущество предприятия и источники его формирования. Лизинговые системы  и  методы расчета по ним.

	4.
	Оборотный капитал и материально-техническое обеспечение автосервиса

	5.
	Кадры предприятия и производительность труда: методы определения и планирования. Формы и системы оплаты труда.

	6.
	 Издержки производства и себестоимость продукции, услуг. Ценовая политика предприятия и методы ее реализации

	7.
	Методы расчета доходов, прибыли. Налогообложений предприятий.


	8.
	Технико-экономическая эффективность инноваций на автомобильном  транспорте.



3. Методические указания к выполнению курсовой работы
Основные требования. Курсовая работа состоит из задания, графической части и пояснительной записки, которая содержит расчет экономической эффективности мероприятий по повышению безопасности дорожного движения. Пояснительная записка имеет:

· Титульный лист (образец титульного листа приведен в приложении.)
· Задание на курсовую работу (выдается преподавателем на бланке.)
· Содержание
В содержание вносят все разделы пояснительной записки, включая перечень предложений, и указывают страницы начала каждого раздела. Содержание пояснительной записки включают в общее количество листов пояснительной записки.

· Введение (анализируют исходные данные по перекрестку.)
Выполняются расчеты по экономическому обоснованию принятых решений и предлагаемых мероприятий: составить смету на мероприятия по организации дорожного движения; калькуляция себестоимости работ; произвести расчет текущих затрат; оценку потерь из-за выбытия из сферы материального производства. 

· Выводы и рекомендации

Должны содержать: сопоставление полученных результатов расчетов с заданными параметрами; перечень преимуществ разработанных мероприятий по организации дорожного движения по сравнению с существующей; экономическую эффективность принятого решения, основные технико-экономические показатели и сроки окупаемости инвестиций; особенности принятого решения, новизну работы; возможные пути дальнейшего совершенствования полученных результатов.
· Библиографический список

В библиографическом списке должна быть указана вся использованная литература и государственные стандарты, а по тексту пояснительной записки - ссылки на нее. Ограничений на количество литературных источников не дается. Все перечисленные в списке работы нумеруются.
· Приложения 

Нумерация страниц – сквозная с основным текстом пояснительной записки.

- для рассматриваемого перекрестка (участок дороги, пересечения дороги с железнодорожными путями, транспортные магистрали, технические средства организации дорожного движения и др.).
Для заданного перекрёстка данные об ущербе от за период 2***- 2*** г. определяются по следующей зависимости 
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Величина годовой экономии от снижения количества ДТП может быть определена следующим образом

[image: image2.wmf])

...

1

(

3

2

1

Пn

П

П

П

ДТП

ДТП

К

К

К

К

С

Э

×

×

×

-

×

=

,                (2)

где 
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  – коэффициенты снижения потерь по отдельным ДТП.

В курсовой работе могут быть рекомендованы следующие мероприятия:
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 - установка дорожных знаков;
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 - горизонтальная разметка улиц;
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 - горизонтальная разметка перекрёстка;
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 - ограничение скорости;
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 - организация остановочных пунктов;
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 - разметка пешеходных переходов типа «Зебра».

Оценка ущерба от ДТП при отсутствии статистических данных о количестве или виде ДТП производится исходя из предполагаемого уровня аварийности на рассматриваемом участке автомобильной дороги. В этом случае сначала определяют возможное количество ДТП на 100 млн. автомобиле–км Q по формуле
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где
К – итоговый коэффициент аварийности. 

Он определяется путем пере​множения частных табличных значений коэффициентов аварийности Кi, учи​тывающих элементы плана, продольного и поперечного профиля дороги и др.

К = К1(( К2 ( К3 ( ...

Возможное количество ДТП на рассматриваемом участке дороги за год определяют по формуле
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где
N – суточная интенсивность движения (авт/сутки);

l – длина рассматриваемого участка дороги, км.

Предполагаемый ущерб от ДТП (руб.) за год определяют по формуле

СДТП = Z ( ССР ( m,                                                       (5)

где
m – итоговый коэффициент, учитывающий тяжесть последствий ДТП. 

ССР – среднее значение материального ущерба от одного ДТП, руб.

Определяется (5) как произведение частных табличных значений стоимостных коэффициентов, учитывающих параметры автомобильной дороги.

В случае, если информация о количестве пострадавших и тяжести травм у них отсутствует, однако имеются данные о виде (столкновение, опрокидывание, наезд и т.п.), оценка ущерба производится путем умножения количества таких на среднюю величину ущерба от происшествий данного вида. 

Эти коэффициенты характеризуют уровень снижения потерь от ДТП после проведения соответствующих мероприятий:
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Где 
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 – годовой материальный ущерб от ДТП до и после

                               внедрения мероприятий;

NСУЩ и NПР – интенсивность движения транспортных средств до и после проведения мероприятий.

Чем выше значение КП (табл. 5), тем меньше экономия от внедрения данного мероприятия (в этом случае размер ущерба от ДТП  определяют на основе статистических данных).

Исходя из значения КП можно определить величину ущерба от ДТП в проектируемых условиях после внедрения мероприятий Сдтп и величину годовой экономии от снижения количества происшествий ЭДТП
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где 
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– коэффициенты снижения потерь по отдельным мероприятиям.

При отсутствии данных коэффициент снижения потерь от ДТП может быть определен исходя из транспортно–эксплуатационных характеристик участков автомобильных дорог на основе итоговых коэффициентов аварийности. В этом случае вначале определяют возможное количество ДТП Z в существующих и проектируемых условиях по методу, изложенному в п.1.2, а затем определяют значение коэффициента снижения потерь по формуле
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где 
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 – итоговые величины стоимостных коэффициентов тяжести последствий ДТП для существующего и проектируемого вариантов.

Длину полосы принимаем, согласно нормативов МВД РФ от 27.08.90 &1, гл.1 

1. Расчет фонда заработной платы в ценах 2*** г.

В работе по нанесению полосы разметки дороги участвует бригада из N человек, при этом рабочие распределены по разрядам в табл. 1.

Таблица 1
Распределение рабочих по разрядам

	Разряд
	Часовая тарифная ставка, руб.
	Количество рабочих, чел,(Ni)

	1
	
	

	****
	
	

	6
	
	


Средняя часовая тарифная ставка рассчитывается по формуле

 
[image: image18.wmf]å

å

×

=

i

i

i

час

ср

час

N

N

С

С

 ,                                              (9)

где 
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 – часовая тарифная ставка i –го разряда, руб;


[image: image20.wmf]i

N

 – количество рабочих i –го разряда, чел.

Сдельная заработная плата работников звена по нанесению 1 км разметки
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где 
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Затраты на заработную плату водителя, занятого эксплуатацией машины, наносящей разметку
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где 
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 – часовая тарифная ставка машиниста, эксплуатирующего машину, руб.;
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Сдельная заработная плата звена всего
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Премии рабочим за качественный труд составляют 40 % сдельного заработка
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Основной фонд заработной платы рабочих
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Процент дополнительной заработной платы ремонтных рабочих составляет
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где 
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 - праздничные дни.

Дополнительная заработная плата ремонтных рабочих
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Общий фонд заработной платы рабочих
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Единый социальный налог составляет 26 % от общего фонда заработной платы звена
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2. Накладные расходы

Накладные расходы принимаются 133 % (или принимаются по данным практики в процентах от общего фонда заработной платы рабочих) от общего фонда заработной платы рабочих и составляют 
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Плановые накопления принимаются по данным (преддипломной, производственной) практики в процентах от общего фонда заработной платы рабочих. 
Прибыль составляет 50 % от общего фонда заработной платы рабочих
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3. Затраты на эксплуатацию механизмов

Величина расходов на эксплуатацию механизмов при нанесении сплошной полосы определяется по формуле
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где 

[image: image40.wmf]маш

С

 – стоимость 1 часа работы машины (по данным практики), руб.;


[image: image41.wmf]ЭМ

Т

 – трудоемкость работы по нанесению 1 км разметки дороги, чел·час;


[image: image42.wmf]М

ЗП

 – затраты на заработную плату водителя, занятого эксплуатацией машины, руб.

4. Используемые материалы

На нанесение сплошной полосы используется краска, расход которой на 1км дороги берется по данным (например, преддипломной, производственной практики или выдается преподавателем).

Стоимость краски для нанесения сплошной полосы разметки длиной в 1 км  составляет:
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где  
[image: image44.wmf]кр

Р

 – расход краски на 1 км дороги, кг; 
        
[image: image45.wmf]кр

Ц

– стоимость 1 кг краски, руб.

Затраты на транспортировку составляют 8 % от стоимости краски для нанесения сплошной полосы разметки длиной в 1 км составляют
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Суммарные затраты по статьям калькуляции составляют
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5. Налог на добавленную стоимость

НДС определяется в размере 18 % Ссум по следующей зависимости 
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В целом затраты на 1 км разметки «сплошная полоса» определяются 
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На перекрёстке необходимо нанести N м сплошной полосы, затраты составят при этом
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Расчеты по статьям калькуляции 2.1 – 2.5 нанесения сплошной полосы такие же, как и при нанесении разметки «прерывистая полоса». 

Стоимость краски для нанесения прерывистой полосы разметки длиной в    1 км составляет
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где  
[image: image52.wmf]кр

Р

 - расход краски на 1 км дороги;


[image: image53.wmf]кр

Ц

 - стоимость одного 1 кг  краски;

Затраты на транспортировку составляют 8 % от стоимости краски при нанесении разметки «прерывистая полоса»
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Суммарные затраты по статьям калькуляции составляют 
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        Налог на добавленную стоимость определяют по зависимости
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В целом затраты на 1 км «прерывистой полосы» определяются
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Для проведения мероприятий, запланированных в курсовой работе, необходимо нанести за год ДЛп.п (км) разметки. Итого стоимость нанесения сплошной полосы составляет


[image: image58.wmf]ПП

км

п

пр

п

пр

ДЛ

С

С

×

=

å

1

.

.

.

.

.

Расчеты по статьям калькуляции 2.1 – 2.5 нанесения сплошной полосы такие же, как и при нанесении пешеходного перехода «зебра» (особенностью является добавление к численности звена ремонтных рабочих водителя автомобиля, заработную плату которого необходимо учесть в расчетах).

6. Фонд заработной платы звена рабочих выполняющих разметку

1.1. Среднечасовая тарифная ставка рабочих выполняющих разметку.

1.2. Норма времени на нанесение 1 м2  разметки «Зебра».

1.3. Сдельная зарплата рабочих выполняющих разметку.

1.4. Зарплата машиниста, разметочной машины.

1.5. Зарплата водителя определяется по зависимости  
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1.6. Сдельная зарплата всего звена определяется следующим образом
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1.7. Премии рабочим за качественный труд.

1.8. Основной фонд заработной платы рабочих.

1.9. Дополнительная зарплата рабочих определяется   
[image: image61.wmf]осн
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1.10. Фонд заработной платы.

1.11. Единый социальный налог.

1.12. Накладные расходы составляют   
[image: image62.wmf]ФЗП
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1.13. Прибыль составляет 50 % от общего фонда заработной платы рабочих.
1.14. Затраты на эксплуатацию механизмов составляют
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 Материалы

1. Необходимо определить размеры пешеходного перехода «Зебра» (длина 1-ой полосы, ширина 1-ой полосы и площадь 1-ой полосы в метрах) и расход краски на нанесение одной полосы разметки 
[image: image65.wmf]).
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 Стоимость краски для нанесения разметки пешеходного перехода «зебра» составляет:


[image: image66.wmf]кр

кр

кр

Ц

Р

С

×

=

,

где  
[image: image67.wmf]кр

Ц

 - стоимость одного 1кг краски.

2. Затраты на транспортировку составляют 8 % от стоимости краски при нанесении разметки пешеходного перехода «Зебра» 
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3. Суммарные затраты по статьям калькуляции составляют 
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4. Налог на добавленную стоимость составляет 
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5. В целом затраты на одну полосу разметки «зебра» составляют 
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6. для проведения мероприятий по нанесению разметки необходимо нанести N полос пешеходной разметки ПП зебры  
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1. Фонд заработной платы рабочих, выполняющих установку знаков

1.1. Определение часовой тарифной ставки. Распределение рабочих по разрядам.

1.2. Норма времени на установку 1 знака.

1.3. Сдельная заработная плата рабочих.

1.4. Затраты на заработную плату водителя, занятого эксплуатацией машин и механизмов при установке дорожных знаков 
[image: image73.wmf]ЗПэм

.
1.5. Общая сдельная заработная плата звена.

1.6. Премии рабочим за качественный труд.

1.7.Основной фонд заработной платы рабочих:

1.8. Дополнительная заработная плата ремонтных рабочих 
[image: image74.wmf]доп
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 = 0,09.

1.9. Общий фонд заработной платы рабочих. 

1.10. Единый социальный налог. 

2. Накладные расходы

Принимаются в размере 96 % от Ф3П.
3. Плановые накопления
Принимаются в размере 50 % от общего фонда заработной платы рабочих.
4. Затраты на эксплуатацию механизмов

В курсовой работе используется, например, автомобиль ГАЗ-53, тариф за 1 час работы которого по данным практики, составляет 53,16 руб./час. Трудоемкость работы для этого автомобиля в расчете на один знак составляет 1,34 час. Таким образом, удельные затраты автотранспортной техники в расчете на установку 1 дорожного знака составляют
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Величина расходов на эксплуатацию автомобиля при установке знаков составляет 


[image: image76.wmf]ЗПэм
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В расчетах необходимо знать устанавливаемое количество, цену знака и стойки (выдается преподавателем или по данным практики).
1. Общая стоимость стойки определяется по зависимости


[image: image77.wmf]n
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где  
[image: image78.wmf]Цстойки

 – цена одной стойки, руб.;

n – количество стоек, ед.

2. Средняя стоимость 1 знака на данном участке УДС составляет
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3. Общая стоимость материалов СМ, руб. Необходимо определить стоимость РМ метизы (болтов, гаек – крепежных материалов для знаков)  по цене ЦМ (руб.). 


[image: image80.wmf]Цм

Рм

знака

Сср

Цстойки

См

×

+

+

=

.

.

4. Транспортные расходы на доставку знаков составляют
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5. Суммарные затраты по материалам составляют 
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6. Суммарные затраты по статьям калькуляции. 

7. Налог на добавленную стоимость составляет 18 % от суммарных затрат по статьям калькуляции.

8. Общая сумма затрат на один знак 
[image: image83.wmf]1
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9. Определение общих затрат на установку знаков. На улице должно быть установлено N дорожных знаков. 
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Величина годовой экономии от снижения количества АТП определяется по формуле
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Заключение

Курсовая работа студентов заочного обучения является одной из форм самостоятельной работы, в которую также входит изучение лекционного материала. Положительная оценка работы является основание для допуска к экзамену по дисциплине. 
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