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Введение
В современных условиях хозяйствования предприятие самостоятельно планирует свою деятельность, исходя из спроса на транспортные услуги и продукцию. Основу планов составляют договоры с потребителями. Тарифы и цены на транспортные услуги и продукцию предприятием устанавливаются на основе договора.

Перевозки грузов автомобильным транспортом осуществляются на основе плана перевозок, который служит базой для расчета парка подвижного состава, материально-технических средств, основных технико-эксплуатационных показателей работы автомобилей, численности работников и т.п.

План перевозок строят по видам грузов. Это позволяет эффективно распределять общий объем перевозок по отдельным типам и моделям автомобилей. Многообразие грузов, перевозимых автомобильным транспортом делает необходимой их группировку. Перечень грузов, объединенных по определенным признакам, называется номенклатурой, в том числе, навалочные, сельскохозяйственные, строительные (длинномеры, лес, металл, кирпич и другие) и наливные.

Исходными данными для составления плана перевозок грузов служат договоры предприятий и организаций-грузоотправителей. В них указывается виды грузов, пункты их отправления и назначения, объем перевозок и грузооборот. На основе договоров (портфеля заказов) предприятие составляет документ, называемый трансфинпланом, который позволяет оценить производственную мощность автопредприятия на предстоящий плановый период.
В курсовой работе требуется определить достаточно ли у предприятия материальных, трудовых и финансовых ресурсов для выполнения заявленного объема перевозок. Исходными данными для курсовой работы являются данные приложения 1,состоящие из трех таблиц. Первый номер варианта задания выбирается из таблицы 1, второй – из таблицы 2 и третий – из таблицы 3. Нормативно-справочные таблицы приведены в приложениях 2-14.
1. ПЛАН ПЕРЕВОЗОК

План перевозок разрабатывается в форме табл.1.1.

Таблица 1.1.

	Вид груза
	Класс груза
	Характеристика условий эксплуатации
	Категория условий эксплуатации
	Способ погрузки

	
	
	Тип дорожного покрытия
	Рельеф местности
	Условия движения
	
	

	
	
	
	
	
	
	


Продолжение таблицы 1.1.

	Вид груза
	Способ разгрузки
	Объем перевозок Qт, тыс.ткм
	Среднее расстояние перевозок Lср, км
	Грузооборот Рткм, тыс. ткм
	Марка автомобиля, прицепа, полуприцепа

	
	
	
	
	
	


2. ПЛАНИРОВАНИЕ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ ПОКАЗАТЕЛЕЙ И ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПОТРЕБНОГО КОЛИЧЕСТВА ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

2.1 Выбор типа и расчет списочного количества подвижного состава
При составлении трансфинплана для проектируемого предприятия необходим выбор типа и расчет списочного количества подвижного состава.

При выборе типа подвижного состава, марки и модификации автомобиля необходимо учитывать характер и структуру перевозок, вид груза и упаковки, расстояние перевозок, а также дорожные условия. Сравнительная оценка вариантов может быть проведена путем оценки экономической эффективности эксплуатации сравниваемых типов подвижного состава.

Количество подвижного состава, необходимое для перевозки каждого из видов груза, определяется с учетом объема перевозок Qт, тыс.т. по каждому виду груза и годовой выроботки автомобиля Wгт, тыс.т.
Коэффициент использования грузоподъемности ( - характеризует степень использования номинальной грузоподъемности единицы подвижного состава и определяется физическими свойствами грузов, разделенных на четыре класса (прил.4).

Техническая скорость Vт , км/ч измеряется количеством километров, проходимых автомобилем в среднем за час движения. Она определяется условиями, в которых работает автомобиль (тип покрытия, ширина проезжей части, частота пересечений, интенсивность движения и пр. (прил.5)

Грузоподъемность q зависит от особенности конструкции подвижного состава, является постоянной величиной для данного типа и модели. Полученные величины сводим в табл. 2.1.

Таблица 2.1.

	Марка авто-мобиля
	Грузо-подъем-ность, q, т
	Линейная норма расхода топлива, на 100 км, nL, л
	Модель и размер шин
	Приме-няемое топливо
	Сорт масла для двигателя
	Сорт трансмис-сионного масла

	
	
	
	
	
	
	


2.2 Расчет технико-экономических показателей

Корректировка нормативной периодичности ТО – 1, ТО – 2

Lск ТО-1 = Lн ТО-1(k1(k3

Lск ТО-2 = Lн ТО-2(k1(k3

Где Lск ТО-1, Lск ТО-2 – скорректированная периодичность ТО-1, ТО-2, с учетом категорий условий эксплуатации и климатического района (прил.6), км;

       Lн ТО-1, Lн ТО-2 – нормативная периодичность обслуживания, км с учетом категории условий эксплуатации и климатического района.

Климатический район определяется административной территорией, на которой осуществляются перевозки грузов.

Корректировка ресурсного пробега:

Lрск = Lрн ( k1(k2(k3

Где Lрск , Lрн  - скорректированный, нормативный ресурсный пробег, соответственно (прил. 7), км;

k1, k2, k3  - коэффициенты корректирующие ресурс, с учетом категорий условий эксплуатации, модификации подвижного состава и климатического района (прил. 8).

В последующих расчетах Lск ТО-1, Lск ТО-2, Lрск необходимо скорректировать между собой и со средниесуточным пробегом

LТО-1 = Lсс  ( n1

LТО-2 = LТО-1 ( n2

Lр = LТО-2 ( n3

Где LТО-1, LТО-2, Lр – принятые для дальнейших расчетов пробег до ТО-1,  ТО-2 и ресурс, соответственно, км;

n1 – число рабочих дней между очередным ТО-1;

(n2 – 1) – число ТО - 1 между очередным ТО- 2;

(n3 – 1) – число ТО – 2 за ресурсный пробег.

Время простоя под погрузкой и разгрузкой за одну ездку tп-р, ч зависит от способа производства погрузочно-разгрузочных работ, вида груза и определяется нормой времени погрузки и выгрузки 1 т , Нт, мин (прил. 9), грузоподъемностью автомобиля (автоцистерны) q и значением коэффициента использования грузоподъемности (
tп-р  = (Нт /60)(q((
Время одной ездки tе, ч, складывается из времени движения с грузом и без груза tдв и времени простоя в пунктах погрузки и разгрузки tп-р :

tе  = tдв  + tп-р   = Lег  / (((Vт ) + tп-р

Средняя длинна ездки Lег совпадает по величине со средним расстоянием перевозки груза Lср  при перевозки одного вида груза автомобилями одинаковой грузоподъемности.

Среднесуточное число ездок с грузок nег
nег  = Тн / tе   = Тн (((Vт / (Lег  + tп-р(((Vт ).

Время пребывания автомобиля в наряде Тн  зависит от суточного режима работы клиента и его удаленности от АТП, т.е. от времени утреннего и вечернего нулевых пробегов.

Среднесуточный пробег автомобиля Lсс , км,

Lсс  = nег( Lег/( = Тн( Vт (Lег /(Lег + tп-р(((Vт )

Суточная производительность автомобиля Qтсут, т,

Qтсут  = nег (q ((,

Число дней эксплуатации за цикл Дэц определяется с учетом циклового пробега Lц, равного ресурсному пробегу Lр, и среднесуточного пробега Lcc:

Дэц  = Lц / Lcc = Lр / Lcc
Продолжительность простоя в ТО и ТР за цикл:

ДТОиТР = Дн ТОиТР(k2( Lц / 1000,

где Дн ТоиТР – норматив простоя в ТО и ТР, дней/1000 км (прил. 10),

      k2 – коэффициент корректирующий простой в ТО и ТР с учетом модификации подвижного состава (см. прил. 8).

Общая продолжительность цикла

Дц = Дэц + ДТоиТР + ДКР,

где – ДКР – дни простоя в капитальном ремонте, дн.

Для всех типов подвижного состава, которые кроме автобусов, капитальный ремонт не предусматривается. Учитывая это, общая продолжительность цикла для грузового АТП составит:

Дц = Дэц + ДТОиТР

Коэффициент технической готовности:

(т = Дэц / Дц ,

Коэффициент нерабочих дней:

(н = (Дк -  Дрг)/Дк,

где Дк = 365 дн – число календарных дней в году, Дрг – число дней работы в году (прил. 11)

Коэффициент выпуска

(в = (т (1 - (н ),

Годовая производительность Qтгод, т,

Qтгод = Qтсут ( Дк (в ,

Потребное количество списочного подвижного состава

Асп =  Qт / Qтгод ,

где Qт – объем перевозок грузов, т.

2.3 Расчет производственной программы по эксплуатации

Производственная программа по эксплуатации разрабатывается в виде табл. 2.2

Таблица 2.2

Производственная программа по эксплуатации

	№ п/п
	Показатели
	Марки автомобилей (см. табл. 1.1)
	В целом по АТП

	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Среднесписочное количество автомобилей, Асп, ед.
	Асп1
	Асп2
	Асп3
	АспАТП = Асп1  + Асп2  + Асп3

	2
	Грузоподъемность, т: 
	
	
	
	

	
	одного автомобиля, q
	q1
	q2
	q3
	qср АТП = (( qi( Аспi)/(( Аспi)

	
	всех автомобилей, qобщ
	qобщi = qi( Аспi 
	qобщАТП = (qi( Аспi

	3
	Коэффициент выпуска на линию, (в 
	(в1
	(в2
	(в3
	(вi = ((Аспi  ((вi)/ /(( Аспi)

	4
	Средняя техническая скорость, Vт, км/ч
	Vт1
	Vт2
	Vт3
	VтсрАТП = LобщАТП/АЧдвАТП

	5
	Время в наряде, Тн, ч
	Тн1
	Тн2
	Тн3
	Тнср АТП = АЧнАТП/АДэАТП

	6
	Время погрузочно-разгрузочных работ за одну ездку, tп-р, ч
	tп-р1
	tп-р2
	tп-р3
	tп-рАТП = 

АЧп-рАТП/zстАТП

	7 
	Коэффициент статистического использования грузоподъемности, (
	(1
	(2
	(3
	(срАТП = QтАТП / /(( zстАТП(qi)

	8
	Коэффициент использования пробега, (
	(1
	(2
	(3
	(ср = LгАТП/ /LобщАТП

	9
	Среднее расстояние перевозки, Lср, км
	Lср1
	Lср2
	Lср3
	LсрАТП = РткмАТП/ /QтАТП

	10
	 Среднесуточный пробег автомобиля, Lcc, км
	Lcc1
	Lcc2
	Lcc3
	LccАТП = LобщАТП/ АДэАТП

	11
	Среднее число ездок с грузом, nег
	nег1
	nег2
	nег3
	nегсрАТП = zегАТП/ АДэАТП

	12
	Суточная поизводительность автомобиля, 
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	13
	Автомобиле-дни пребывания а АТП, 
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	Автомобиле-часы в наряде, 
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	Общий годовой пробег всех автомобилей, 
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	Пробег с грузом всех автомобилей за год, 
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	Количество ездок с грузом за год,
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	Автомобиле-часы простоя под погрузкой-разгрузкой,
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	Автомобиле-часы в движении
	
[image: image28.wmf]Рi

П

Нi

ДВi

АЧ

АЧ

АЧ

-

-

=


	
[image: image29.wmf]å

=

ДВi

ДВ

АЧ

АТП

АЧ



	20
	Годовая производительность списочного автомобиля,
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	Объем перевозок,
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	Грузооборот, 
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	Годовая выработка на одну среднемесячную автомобилетонну, 
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	Коэффициент динамического использования грузоподъемности,
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	Производительность в тонно-километрах на 1 км общего пробега 
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	Эксплуатационная скорость
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3. Расчет производственной программы по техническому обслуживанию и ремонту подвижного состава
Исходными данными для планирования технического обслуживания и ремонта подвижного состава на АТП служит:

· производственная программа по эксплуатации;

· принятые системы и методы ТО;

· установленная нормативная периодичность ТО и нормативы трудоемкости работ;

· значение коэффициентов корректирующих ресурс, периодичность ТО-1, ТО-2, простой в ТО и ТР, трудоемкость ЕЛ, ТО-1, ТО-2 и ТР.

3.1 Методика расчета производственной программы по ТО и ТР

Показатели производственной программы по ТО и ТР представляются в таблице 3.1

Таблица 3.1

	№

п/п
	Показатели
	Марки автомобилей
	В целом по АТП

	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	 Среднесуточный пробег автомобиля, Lcc, км
	Lcc1
	Lcc2
	Lcc3
	LccАТП = LобщАТП/ АДэАТП

	2
	Нормативная периодичность ТО-1, 
[image: image59.wmf]1
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, км, ТО-2, 
[image: image60.wmf]2
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, км (см. прил. 6)
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	3
	Значение коэффициентов, корректирующих периодичность ТО k1, k3
	k1i, k3i
	

	4
	Скорректированная периодичность ТО-1, 
[image: image62.wmf]1

-

ТО

L

СК

, км, ТО-2, 
[image: image63.wmf]2
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	5
	Скорректированная по кратности периодичность ТО-1, LТО-1, ТО-2, LТО-2 (см. расчет технико-эксплуатационных показателей)
	 LТО-1i, LТО-2i
	

	6
	Нормативный ресурсный пробег, LНР, км
	LНРi
	

	7
	Значение коэффициентов, корректирующих ресурсный пробег, k1, k2, k3
	k1i, k2i, k3i
	

	8
	Скорректированный ресурсный пробег, LСКР, км
	LСКРi = LНрi (k1i( k2i (k3i
	

	9
	Скорректированный по кратности ресурсный пробег, LP (см. расчет технико-эксплуатационных показателей), км
	LPi
	

	10
	Количество за цикл:
	
	

	
	списаний (NСЦ);
	NСцi = LЦi/ LPi = 1 
	

	
	ТО-2, (NЦТО-2);
	NЦТО-2i=(LPi/LТО-2i)–1;
	

	
	ТО-1, (NЦТО-1);
	NЦТО-1i=(LPi/LТО-1i)–

- NЦТО – 2i – 1;
	

	
	ежедневных обслуживаний, выполняемых при возврате подвижного состава – ЕОС(NЦЕОС);
	NЦЕОСi = LPi / LCci;
	

	
	ежедневных обслуживаний, выполняемых перед ТО и ТР – ЕОТ(NЦЕОТ), за цикл на 1 автомобиль
	NЦЕОТi=( NЦТО  – 2i + NЦТО – 1i) ( 1,6;

1,6 – коэффициент, учитывающий выполнение NТЕО при ТР
	

	11
	Годовой пробег одного автомобиля, LАОБЩ, км
	LАОБЩi = LCci(365((В
	

	12
	Коэффициент перехода от числового к среднегодовому пробегу
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	Годовая программа по видам воздействий:
	
	

	
	число списаний 
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	число ТО-2, 
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	число ТО-1, 
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	число ЕОС, 
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	число ЕОТ, 
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	Нормативная трудоемкость работ ЕОС, tНЕОС чел-ч, см. прил. 7,
	tНЕОСi; 
	

	
	ЕОТ, tНЕОТ, чел-ч, см.

 прил. 7,
	
[image: image84.wmf]Ci
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	ТО-1, tНТО – 1, чел-ч, см. прил. 7, 
	tНТО – 1i 
	

	
	ТО-2, tНТО – 2, чел-ч, см. прил. 7 
	tНТО – 2i
	

	15
	Удельная нормативная трудоемкость ТР, tНТР, 

чел-ч/1000 км, см. прил. 7
	tНТРi
	

	16
	Значение коэффициентов, корректирующего трудоемкость ЕО, см. прил.8, k2 
	k2i
	

	17
	Скорректированная трудоемкость ЕО, tСКЕОС, чел-ч, tСКЕОТ, чел-ч
	tСКЕОСi = tНЕОСi(k2i
tСКЕОТi = tНЕОТi(k2i
	

	18
	Значение коэффициентов, корректирующих трудоемкость ТО-1 и ТО-2, k2, k4
	k2i, k4i
	

	19
	Скоректированная трудоемкость ТО-1, ТО-2, tскТО-1, чел-ч, tскТО-2,

 чел-ч.
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	20
	Значение коэффициентов, корректирующих трудоемкость ТР,

 см. прил. 8 k1,k2,k3,k4,k5
	k1i, k2i, k3i, k4i, k5i
	

	21
	Удельная скорректированная трудоемкость ТР, tскТР, чел-ч
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	Годовой объем работ ТР, ТТР, чел-ч
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LОБЩi – общий годовой пробег всех автомобилей i-той марки (см. производственную прогармму по эксплуатации)
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	Годовой объем работ

ТО-2, ТТО-2, чел-ч

ТО-1, ТТО-1, чел-ч

ЕОС, Теос, чел-ч

ЕОТ, Теот, чел-ч
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	Годовой объем работ ТО, ТТО, чел-ч
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	Годовой объем работ ТоиТР, ТТоиТР, чел-ч
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3.2. Расчет численности ремонтных и вспомогательных рабочих

Определим численность ремонтных рабочих NPP, чел
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где 0,06 - доля окрасочных работ в годовом объеме ТР,

1610,1820 - годовой фонд времени рабочего для маляра и других профессий, соответственно, ч.

Определим численность вспомогательных рабочих NВСП,


[image: image103.wmf]PP
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где ПВСП - процент выполнения вспомогательных работ от общего объема работ по ТО и ТР (при NPP ( 50 чел, ПВСП=30 %; 100<Npp(125 чел, ПВСП=25 %; NPP>260 чел, ПВСП=20 %)

3.3 Расчет затрат на запасные части и ремонтные материалы

Определим затраты на запасные части для ремонта подвижного состава
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где НЭЧ - норма затрат на запасные части на 1000 км, руб (определяется на основе результатов работы АТП или преддипломной практики. Для учебных целей можно использовать данные прил. 12 с учетом коэффициента инфляции), k - коэффициент корректирования, учитывающий категорию условий эксплуатации, тип подвижного состава и т.д. (прил. 12).

Определим затраты на ремонтные материалы для подвижного состава
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где НРМ - норма затрат на ремонтные материалы на 1000 км, руб (определяется на основе результатов работы АТП или преддипломной практики. Для учебных целей можно использовать данные прил. 13 с учетом коэффициента инфляции), k- коэффициент корректирования учитывающий категорию условий эксплуатации, тип подвижного состава и т.п. (см. прил. 12)

4. ПЛАН МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ

На основе расчета производственной программы по эксплуатации подвижного состава определяют потребность и затраты на топливо, смазочные материалы и шины.

Общий расход топлива QЛТОП, л, по парку рассчитывают по формулам:

Для бортовых автомобилей

При lСР менее 5 км
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для самосвалов
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Здесь LОБЩ - общий годовой пробег автомобилей, км;

РТКМ - годовой грузооборот, ТКМ;

zer- число ездок с грузом за год (см. расчет производственной программы по эксплуатации);

nТКМ - норма расхода на 100 ткм бензина - 2 л/100 ткм, сжиженного газа 2,5 литра/100 ткм, дизельного топлива - 1,3 л/100 ткм;

ne = 0,25 л/ездку - норма расхода топлива на одну ездку с грузом;

nL - линейная норма расхода топлива на 100 км пробега (см. табл. 2.1):

при работе автомобилей с прицепами
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где СТП - собственная масса прицепа, т;

при работе в зимнее время в южных районах
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Результаты расчета потребности в материальных ресурсах представляются в виде таблицы 4.1.

Таблица 4.1

Расчет потребности в основных материальных ресурсах

	Показатели
	Марки автомобилей
	Расчет 

	1
	2
	3

	Автомобильное топливо

	Общий годовой пробег автомобилей 
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	Грузооборот 
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	Количество ездок с грузом за год 
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	Нормы расхода топлива, л, на 100 км пробега:

в зимнее время 
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на 100 ткм
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[image: image133.wmf]Е

n


	
[image: image134.wmf]З

Л

n

.



[image: image135.wmf]Л

Л

n

.



[image: image136.wmf]ТКМ

n



[image: image137.wmf]Е

n


	

	Расход топлива в зимнее время 
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	Расход топлива в летнее время 
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	Расход топлива автомобиля на линии 
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	Внутригаражный расход топлива 
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где 0,5 % – норма расхода топлива на внутригаражные и технические нужды АТП
	

	Общая потребность в топливе 
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	Общая потребность в топливе в целом по АТП 
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	Цена 1 л топлива с учетом транспортно-заготовительных расходов в размере 6 % 
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	Общие затраты на топливо 
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	Общие затраты на топливо в целом по АТП 
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	Сорт масла
	
	

	Норма расхода моторного масла 
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	Расход моторного масла по маркам автомобилей 
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	Цена 1 л моторного масла с учетом затрат на приобретение (6 %) и без учета налога на добавленную стоимость (НДС) 
[image: image160.wmf]ММ
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	Затраты на моторное масло по маркам автомобилей 
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	Затраты на моторное масло в целом по АТП 
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	Сорт масла
	
	

	Норма расхода трансмиссионного масла 
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	Расход трансмиссионного масла по маркам автомобилей 
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	Цена 1 л трансмиссионного масла с учетом затрат на приобретение (6 %) и без учета НДС 
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	Затраты на трансмиссионное масло по маркам автомобилей 
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	Затраты на трансмиссионное масло в целом по АТП 
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	Норма расхода консистентной смазки 
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	Расход консистентной смазки по маркам автомобилей 
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	Цена 1 кг консистентной смазки с учетом затрат на приобретение (6 %) и без учета НДС 
[image: image180.wmf]КС
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	Затраты на трансмиссионное масло по маркам автомобилей 
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	Затраты на трансмиссионное масло в целом по АТП 
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	Расход керосина 
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	Цена 1 кг керосина с учетом затрат на приобретение (6 %) и без учета НДС 
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	Затраты на керосин 
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	Затраты на керосин в целом по АТП 
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	Норма расхода обтирочных материалов на автомобиль 
[image: image194.wmf]ОМ

n

, кг/1 автомобиль
	
[image: image195.wmf]36

=

ОМ

n


	

	Расход обтирочных материалов 
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	Цена 1 кг обтирочных материалов с учетом затрат на приобретение (6 %) и без учета НДС 
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	Затраты на обтирочные материалы 
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	Затраты на обтирочные материалы в целом по АТП 
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	Всего затрат на смазочные и эксплуатационные материалы в целом по АТП 
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	Модель и размеры шин
	
	

	Цена комплекта (покрышка, камера, ободная лента) 
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	Норма пробега 
[image: image208.wmf]Ш

L

, км
	
[image: image209.wmf]Ш

L


	

	Число шин на автомобиле 
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	Потребное количество автомобильных шин 
[image: image212.wmf]Ш

N


	
[image: image213.wmf]Ш

Ш

ОБЩ

Ш

L

n

L

N

×

=


	

	Норма затрат на восстановление износа и ремонт шин 
[image: image214.wmf]Ш
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	Отчисления на восстановление и ремонт шин 
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	Отчисления на восстановление и ремонт шин в целом по АТП 
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5.АМОРТИЗАЦИОННЫЕ ОТЧИСЛЕНИЯ ПО ПОДВИЖНОМУ СОСТАВУ

Сумма амортизационных отчислений на подвижной состав рассчитывается на основании норм амортизационных отчислений по основным нормам (прил.16, 17) в виде табл.5.1

Таблица 5.1

Расчет амортизационных отчислений по подвижному составу.

	Показатели
	  Способ и результаты расчета

	
	Марки автомобилей
	В целом по АТП

	
	
	
	
	

	Балансовая стоимость единицы подвижного состава с учетом затрат на приобретение, 

транспортировку без учета НДС, Сб, руб
	(по данным предприятия или преддипломной практики)

	
	Сбi
	

	Общий годовой пробег автомобилей, Lобщ, км, (см произв пр. по эксплуатации)
	Lобщi
	

	Нормы амортизационных отчислений на:

 полное восстановление Нв,%(см.прил.16)

 капитальный ремонт Нкр,%(см.прил.17)

(устанавливается только для автобусов)
	Нвi
Нкрi
	

	Сумма амортизационных отчислений на:

 полное восстановление

Авос.руб

капитальный ремонт

Акр,руб(только для автобусов)
	Авосi=
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при установлении норм амортизационных отчислений в % от стоимости машин на 1000км пробега (см.прил.16)

Авосi=
[image: image221.wmf]бi
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при установлении норм амортизационных отчислений в % от стоимости машин

Акрi=
[image: image222.wmf]1000
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	АвосАТП=
[image: image223.wmf]å
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АкрАТП=
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	Общая сумма амортизационных отчислений, Аобщ, руб
	Аобщi=Авосi+Акрi
	АобщАТП=
[image: image225.wmf]å
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6. РАСЧЕТ СТОИМОСТИ ОСНОВНЫХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ФОНДОВ ПРЕДПРИЯТИЯ, СТОИМОСТИ И ПОКАЗАТЕЛЕЙ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ОБОРОТНЫХ СРЕДСТВ


Для нормальной деятельности АТП структура основных производственных фондов (по стоимости) должна включать: 40...45 % подвижного состава и 55...60% зданий, сооружений, производственного и силового оборудования и др.


Стоимость основных фондов (Соф) с учетом их структуры, определяют по выражению:

Соф=
[image: image226.wmf]ОФ
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где Поф=0.4...0.45-доля стоимости подвижного состава в структуре основных фондов. Эту цифру необходимо уточнить по данным предприятия при преддипломной практике.


Сумма оборотных средств составляет 10...12% от общей стоимости производственных фондов, из них нормируемые оборотные средства-60...70%, а ненормируемые (фонды обращения)-30..40)%.


Стоимость производственных фондов (Спф, руб) с учетом их структуры:

Спф=Соф/(1-Пос),

где Пос=0.1...0.12-доля оборотных средств в структуре производственных фондов.


Стоимость нормируемых оборотных средств Снос, руб (автомобильное топливо; смазочные и прочие эксплуатационные материалы; запасные части; материалы для ремонта подвижного состава; фонд оборотных агрегатов; автомобильные шины в запасе; топливо для хозяйственных нужд; производственные бланки и канцелярские принадлежности; малоценный и быстроизнашивающийся инвентарь и инструменты; спец. одежда и др.)

Снос=Пнос*Спф
где Пнос=0.06...0.09-доля нормируемых оборотных средств в структуре производственных фондов.

Показатели использования оборотных средств:


- число оборотов нормируемых оборотных средств

Поо=В/Снос
где В - выручка от реализации транспортных услуг и другой продукции, руб.


продолжительность оборота нормируемых оборотных средств, дн.

Т=360/Поо
7. ПЛАН ПО ТРУДУ И ЗАРАБОТНОЙ ПЛАТЕ

План по труду и заработной плате работников АТП состоит из следующих показателей: численности персонала, фонда заработной платы и производительности труда всех категорий работников предприятия.

7.1. Определение численности персонала АТП


Количество водителей рассчитывается по формуле:

Nb=
[image: image227.wmf]h
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где Ачн - автомобиле-часы в наряде (см. производственную программу по эксплуатации)

 0.054-дополнительное время на 1 час пребывания автомобилей в наряде, связанное с выполнением подготовительно-заключительных операций и предрейсовым медосмотром;

 Фв=1840 ч. годовой фонд рабочего времени на одного водителя;

 (= 1...1.05 коэффициент, учитывающий выполнение норм выработки.

 Количество ремонтных и вспомогательных рабочих определяется при расчете производственной программы по ТО и ТП подвижного состава.


Количество административно-управленческого персонала определяется с учетом среднесписочного количества автомобилей (прил. 18).

7.2. Определение планового фонда заработной платы


Общий фонд заработной платы

Фобзп=Фосзп+Фдопзп,

где Фосзп - фонд основной заработной платы, руб,

    Фдопзп - фонд дополнительной заработной платы за неотработанное, но оплачиваемое время, руб.

Фдопзп=
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где Рдотзп - процент дополнительной заработной платы от основной

Рдотзп=
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где Дотп - количество дней отпуска

    Дв, Дпр - количество выходных и праздничных дней, соответственно.

7.2.1. Фонд основной заработной платы водителей определяется с учетом систем и форм оплаты труда, устанавливаемых АТП самостоятельно. На АТП применяется повременная, повременно-премиальная и сдельная система оплаты труда, в том числе со сдельными расценками за т и ткм, за Ачн и Lобщ, а также с 1 рубля выручки. Исходными данными для расчета фонда повременной заработной платы водителей (Фвзп) могут быть автомобиле-часы в наряде (Ачн) и часовые тарифные ставки водителей (Сч):

Фвзп=АЧн*Сч
При сдельной форме оплаты   фонд сдельной заработной платы, Фзпод, руб.

Фзпод=(QT*Ст+Рткм*Сткм)/100


где Ст, Сткм - сдельные расценки за 1т и 1ткм, соответственно, руб
Ст=Нт*Смин

где Нт - норма времени простоя под погрузкой и разгрузкой на одну ездку, мин;

         Смин- минутная тарифная ставка, руб
Нт=
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где tпр - время простоя под погрузкой и разгрузкой на одну ездку, мин.

Сткм=Нткм*Смин,


где Нткм - норма времени на 1 ткм, мин.

Нткм=
[image: image231.wmf]g
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где tдв- время движения автомобиля, мин (при расчете Нткм tдв=60 мин);


tпз- подготовительно-заключительное время, мин (принимается равным 2.5 мин на 1 ч работы).


Надбавка за классность водителей, Ндкл, руб

Ндкл=Фв*Сч*(0.1*Ne2+0.25*Ne1),

где Ne1, Ne2- количество водителей первого и второго класса, соответственно.


Доплата за бригадирство, Дпбр, руб

ДПбр=Nбр*Фв*Сч*
[image: image232.wmf]100

P

,

где Nбр - количество бригадиров, чел,


Р - процент доплаты (при Nбр<10чел, р=10%; Nбр>10чел, р=15%).


Доплата за работу в ночное время

ДПноч=1/7*Чноч*Счас
где Чноч - число часов работы в ночное время (с 22до 6 часов).

Фонд основной заработной платы водителей с учетом доплат и надбавок:

Фосзп=Фвзп+НДкл+ДПбр+ДПноч


Среднемесячная заработная плата водителя 
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где 12 – количество месяцев в году.

Страховые взносы 
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 где р – процент отчислений, установленный в соответствии с действующим законодательством (30%).
Результаты расчетов сводим в табл. 7.2.1.

Таблица 7.2.1

Расчет фонда заработной платы водителей
	Показатели
	Обозначение
	Значение

	Объем перевозок, т
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	Грузооборот, ткм
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	Списочное количество водителей, чел.
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	Часовая тарифная ставка водителя, руб.
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	Нормы времени на выполнение работы, руб.

  в 1 т

  в 1 ткм
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	Сдельные расценки, руб.

   за 1 т

   за 1 ткм
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	Надбавка за классность, руб.
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	Доплата 

      за бригадирство, руб.
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	Фонд сдельной заработной платы, руб.
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	Премии за качественный труд, руб.
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	Годовой фонд основной заработной платы, руб.
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	Фонд дополнительной заработной платы, руб.
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	Общий фонд заработной платы, руб.
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	Страховые взносы, руб.
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	Среднемесячная заработная плата, руб.
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Годовой план заработной платы представляет собой сумму выплат работникам данного предприятия за год.


7.2.2. Определение годового фонда заработной платы основных производственных рабочих производится на основании годовой трудоемкости Тг по видам услуг Ti, квалификации исполнителей и применяемой системы оплаты труда и премирования. 


Фонд сдельной заработной платы рассчитывается следующим образом:

ФЗПсд=Сср*Tr
где Сср-средняя часовая тарифная ставка рабочего, тыс. руб.,

Сср=(Nн*С ср.н+Nвр*С ср.вр)/(Nн+Nвр).

Здесь Nн, Nвр - численность рабочих с нормальными и вредными условиями труда соответсвенно, чел.;


С ср.н и С ср.вр - средняя часовая ставка для рабочих с нормальными и вредными условиями труда соответственно, руб.

С ср.н= 
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где Ci, N н.i - соответственно часовая тарифная ставка и число рабочих i-го разряда с нормальными условиями труда, руб.

С ср.вр = k ( С ср.н

где k - коэффициент доплаты за вредные условия труда.


Доплата за бригадирство

Д бр=N бр* Ф р.вр *С час* р / 100.

где N бр - количество бригадиров, чел.;


р - процент доплат.


Доплата за работу в ночное время

Дн = 0,15 * Чн * Сср,

где 0.15-величина доплаты;


Чн - число часов работы в ночное время (с 22 до 6).
Результаты расчета сводим в табл. 7.2.2
Таблица 7.2.2
Расчет фонда заработной платы ремонтных рабочих

	Показатели
	Обозначение
	Значение

	Годовая трудоемкость работ по ТО и ремонту, чел-ч
	Tr

	

	Списочное количество ремонтных рабочих, чел
	Npp

	

	в том числе:

  -с нормальными условиями труда


	Nн

	

	  -с вредными условиями труда


	Nвр

	

	средняя часовая ставка рабочего,  руб.


	Cср

	

	в том числе:

  -с нормальными условиями труда


	С ср.н

	

	-с вредными условиями труда
	С ср.вр

	

	Фонд сдельной заработной платы,  руб.


	Ф сд

	

	Премии за качественный труд,  руб
	П


	

	Доплаты, тыс. руб.


	
	

	в том числе

-за бригадирство
	Д бр

	

	- за работу в ночное время
	Дн

	

	Годовой фонд основной заработной платы,  руб
	Фосн

	

	Дополнительная заработная плата,  руб.


	Фдоп

	

	Общий фонд заработной платы,  руб.


	Фобщ

	

	Страховые взносы,  руб.


	Нсф

	

	Среднемесячная заработная плата, руб
	ЗПср.р
	



Среднемесячная заработная плата производственного рабочего составляет

ЗП ср.р = Фобщ / (12 * Npp)


7.2.3. Фонд повременной заработной платы вспомогательных рабочих рассчитывается по формуле

Ф повр.всп=Nвсп * Ф р.вр.всп * С час.всп.

где Nвсп - количество вспомогательных рабочих.


Расчет общего фонда заработной платы вспомогательных рабочих  отражен в табл. 7.2.3
Таблица 7.2.3

Расчет общего фонда заработной платы вспомогательных рабочих

	Показатели
	Обозначение
	Значение

	Количество вспомогательных рабочих, чел.


	Nвсп

	

	Средняя часовая тарифная ставка, руб.


	С час.всп

	

	Фонд рабочего времени, час.


	Ф р.вр.всп

	

	Фонд повременной заработной платы вспомогательных рабочих, руб.


	Ф повр.всп

	

	Размер премий, %


	П. всп


	

	Общий фонд заработной платы вспомогательных рабочих, руб.


	Ф общ.всп


	

	Страховые взносы, руб.


	Н сф

	

	Среднемесячная заработная плата, руб.
	ЗП ср.всп
	



Сводный план по труду и заработной плате предприятия приведен в табл. 7.2.4.

Таблица 7.2.4

Сводный план по труду и заработной плате

	Категория работников
	Количество работников, чел
	Среднемесячная з/п, руб
	Годовой фонд з/п**

руб.

	Водители


	
	
	

	Вспомогательные рабочие
	
	
	

	АУП
	
	
	

	ИТР
	
	
	

	Служащие


	
	
	

	МОП и ПСО
	
	
	

	Всего
	
	
	



Примечание:


* для определения количества АУП, ИТР, служащих, МОП и ПСО могут быть использованы нормативы численности персонала (прил.18);


**годовой фонд заработной платы АУП, ИТР, служащих, МОП и ПСО определяются исходя из должностного оклада с учетом надбавок и премий.

8. РАСЧЕТ ОБЩЕХОЗЯЙСТВЕННЫХ РАСХОДОВ

Величину общехозяйственных расходов АТП определяют исходя из удельных накладных расходов на один автомобиль в год, Снр, руб/авт.год (см материалы преддипломной практики и результаты работы АТП), списочного количества автомобилей Асп и суммы налогов, сборов и платежей, относимых на себестоимость Нс, руб:

НР=Снр * Асп+Нтс + Пз

В себестоимость перевозок следует включить следующие налоги, сборы и платежи в бюджет.

Налог на владельца транспортных средств, Нтс, руб, определяется в зависимости от списочного количества автомобилей Асп, мощности двигателя Ne, л.с. и ставки налога Hri, руб/л.с. по формуле

Нтс = Hri * Ne * Асп.


Ставка налога с владельцев транспортных средств Hri установлена в процентах от минимальной заработной платы и зависит от модификации подвижного состава и мощности двигателя Ne л.с. 


Плата за загрязнение Пз атмосферного воздуха передвижными источниками

Пз=QтопАТП*(топ*Нз*kэс*kи/1000000

где QтопАТП - общая потребность в топливе в целом по АТП, л.;


(топ-плотность топлива, кг/куб м;


kэс=4.2-коэффициент экологической ситуации;


kи=35-коэффициент инфляции;


Нз - норма отчислений, руб./т
Налог на землю:  Нзм=Пзм*FАТП, руб


Пзм= норматив платы на землю р/кв.м,


FАТП=Ht * Асп - площадь земли предприятия кв.м,


Ht - норматив площади на 1 среднесписочный автомобиль, кв.м/автомобиль.

9. Калькуляция себестоимости перевозок

Себестоимость перевозок представляет собой денежное выражение затрат АТП на выполнение единицы транспортной работы. Себестоимость является базой для определения цены (тарифа) транспортной продукции. Расчет себестоимости продукции называется калькулированием. Себестоимость грузовых автомобильных перевозок калькулируется на 10 ткм или 1т., 10авт-ч. табл.9.1

Таблица 9.1

Калькуляция себестоимости перевозок

	Статьи затрат
	Сумма затрат

С,тыс. руб.
	Себестоимость

	1.Заработная плата водителей


	
	S10ткм,руб
	S1т,руб

	2.Страховые взносы
	
	
	

	3.Автомобильное топливо
	
	
	

	4.Смазочные и прочие эксплуатационные материалы


	
	
	

	5.Техническое обслуживание и текущий ремонт подвижного состава*


	
	
	

	6.Восстановление износа и ремонт автомобильных шин


	
	
	

	7.Амортизация подвижного состава
	
	
	

	8.Общехозяйственные расходы  
	
	
	

	                          ИТОГО
	
	
	


*Примечание -затраты на ТО и ТР подвижного состава определяются как сумма затрат на заработную плату ремонтных рабочих, затрат на запасные части и ремонтные материалы.


Себестоимость 10ткм по i-той статье затрат

S10ткмi=Ci/Рткм*10

где Ci-затраты по i-той статье, руб,


Рткм - грузооборот, ткм.

Себестоимость 1 т по i-той статье затрат

S1т=Ci/Qт

где Qт - объект перевозок, т.

10.Выручка и прибыль от перевозки грузов
10.1. Определение выручки АТП


Для определения выручки (В) принимаем, что АТП работает с клиентами в условиях договорных тарифов по каждому виду перевозок и каждому виду подвижного состава, которые определяются на основании издержек производства при уровне рентабельности R=20...35%. Тогда

В=
[image: image255.wmf]å
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Доходная ставка 10ткм d10ткм, руб/10ткм

d10ткм=В/Рткм*10

10.2. Расчет выручки с учетом НДС

Налог на добавленную стоимость НДС, руб, составляет 20% от выручки

НДС=0.20*В

Выручка с учетом НДС

B'=В+НДС.

Расчетный тариф Ti на перевозку 1т груза по видам перевозок и каждому виду подвижного состава

Ti = B'i / Qтi, руб/т

где B' - выручка по видам перевозок и типу подвижного состава, руб;


Qтi - объем перевозок по каждому типу подвижного состава и видам перевозок (см.табл.2.2).

10.3.Расчет балансовой прибыли


Балансовая прибыль Пб, руб, определяется по формуле

Пб=В -
[image: image256.wmf]å
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10.4. Налоги АТП


Налог на прибыль Нпр, руб.

Нпр=0.20*Пб.


Налог на имущество предприятия Ни, руб., в размере 2,2 % от стоимости всего имущества АТП

Ни=0.022*Си
где Си - стоимость имущества АТП (см. расчет стоимости производственных фондов), руб.

10.5. Расчет остаточной прибыли

Прибыль остаточная Пост, руб. рассчитывается по формуле

Пост=Пб-(Нпр+Ни).

10.6. Расчет фондов экономического стимулирования

Прибыль остаточная является источником формирования фондов экономического стимулирования Фэс АТП

Фонд накопления Фн, руб.

Фн=0.7*Пост.

Фонд потребления Фп, руб.

Фп=0,3*Пост.

11. Анализ финансово-хозяйственной деятельности атп
11.1. Оценка рентабельности

Чистая прибыль АТП Пч, руб,

Пч=Пб - Плб = Пост - 0,2*ПР,

где Плб - платежи в бюджет, руб.

Рентабельность продаж Rп, %

Rп=Пб/В*100

Рентабельность основной деятельности Rод, %

Rод=Пб(Ci*100

       Рентабельность основного капитала Rоф, %

Rоф=Пб/(Соф*100

11.2. Оценка деловой активности


Производительность труда определяется по АТП в целом ПтАТП, руб/чел и для водителей ПТв, руб/чел.

ПтАТП=В/Nр
ПТв=В/Nв

где Nр,Nв - среднесписочная численность работников АТП и водителей, соответственно, чел.


Фондоотдача ФО

ФО=В/Соф
11.3. Оценка экономической эффективности проекта


Срок окупаемости капитальных вложений Ток, лет

Ток=Соф/Пч.


Коэффициент экономической эффективности капитальных вложений Е

Е=1/Ток.


Если срок окупаемости проекта составляет более одного года, расчет эффективности необходимо производить с помощью чистого дисконтированного дохода.
Определение экономической целесообразности проекта на основе

расчета чистого дисконтированного дохода (ЧДД)
Чистый дисконтированный доход рассчитывается по формуле:
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где 
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 – эффект, достигаемый в t-м году.
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где                                      
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представляет собой коэффициент дисконтирования, где t – номер шага расчета, t = 0, 1, ..., Т; Т – горизонт расчета.

Принимаем Т = 4 г.
Rt  – доходы в t-й год, руб.,
3t –затраты того же периода, руб.,

Е – заданная величина дисконта,
К – размер инвестиций, руб. 

Pt – денежный поток t-го года
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где 
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 руб. – чистая прибыль t-гo года, руб.,
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 руб. – амортизационные отчисления на полное восстановление в t-м году.

Расчет ЧДД произведен в таблицу 11.2.
Таблица 11.2
	Год
	t
	аt
	Кt
	Кt∙ аt
	Рt
	Рt∙ аt
	ЧТС
	ЧДД

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7(гр.3хгр.6)
	8
	      9

	202..
	0
	1,00
	Кt∙
	Кt∙
	0
	0
	- Кt
	- Кt

	202..
	1
	0,77
	0
	0
	Рt
	Рt∙ аt
	Рt∙ аt
	

	202..
	2
	0,59
	0
	0
	Рt
	Рt∙ аt
	Рt∙ аt
	

	202..
	3
	0,46
	0
	0
	Рt
	Рt∙ аt
	Рt∙ аt
	

	202..
	4
	0,35
	0
	0
	Рt
	Рt∙ аt
	Рt∙ аt
	


Kt – вложения t-го года, руб.
ЧТС – чистая текущая стоимость, руб. 

Экономический эффект t-го года 
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Индекс доходности
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ИД >1, следовательно, мы имеем вариант, когда инвестиции в проект являются эффективными.
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Исходные данные к курсовой работе

Приложение 1

	Исходные данные
	Первая цифра номера варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Наименование груза
	Гравий
	гравий кирамзитовый
	камень природный
	доски из дерева
	кирпич
	кирпич пустотелый
	плиты ж/б
	глина
	щебень
	песок

	Марка автомоб.,

прицепа,

полуприцепа
	САЗ

-

-
	ЗИЛ

-

-
	КАМАЗ 5511

-
	КАМАЗ 5410

Одаз 9370
	КАМАЗ 5320

ГКБ 8320
	ЗИЛ

-

-
	ЗИЛ

-

-
	КРАЗ

-

-
	МАЗ

-

-
	КРАЗ

-

-

	Способ погрузки
	Экскаватором, вместимость ковша куб.м
	Кранами, масса груза при одновременном подьеме
	Бункером

	
	до 0.5   1.5     2    1.5т   2т    2.5т    3.5т

	Способ разгрузки
	Самосвалом
	Кранами, масса груза при одновременном подьеме
	Самосвалом

	
	
	1.5т
	 2т
	2.5т
	3.5т
	


Исходные данные к курсовой работе

	Исходные данные
	Вторая цифра номера варинта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Дорожное покрытие
	гравий обработанный битумом
	гравий без обработки
	колотый камень
	асфальто-бетон
	цементо-бетон
	асфальто-бетон
	щебень обработанный битумом
	грунтовые дороги
	щебень без обработки
	булыжник

	Тип рельефа местности, определяемый высотой над уровнем моря, м.
	50м
	100м
	150м
	200м
	250м
	300м
	350м
	400м
	450м
	500м

	Условия движения
	За пределами пригородной зоны
	В больших городах
	В пригородной зоне


	Исходные данные
	Третья цифра номера варианта

	
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Время в наряде Тн, час
	10
	10.5
	11
	11.5
	12
	12.5
	13
	14
	15
	16

	Объем перевозок, Q т, т.
	100000
	110000
	120000
	130000
	140000
	150000
	160000
	170000
	180000
	190000

	Среднее расстояние перевозок, 1ср, км
	12
	11
	10
	9
	8
	7
	6
	5
	4
	3

	Коэффициент
использования пробега.
	0.46
	0.48
	0.5
	0.52
	0.54
	0.56
	0.58
	0.60
	0.62
	0.64


Приложение 2

Номенклатура и классификация грузов, перевозимых автомобильным транспортом.

	Наименование груза
	Класс груза

	Абажуры ламповые в ящиках

Автоматы торговые (для продажи воды, карандашей, газет, одеколона, масла, спичек. молока и др.)

Автомобили детские педальные

Аглопорит

Аккумуляторы электрические

Аппатиты

Аппараты:

автогеносварочные, вулканизационные,

газовые, гальванопластические, водолазные, контрольные, кинематографические, локационные, медицинские, оптические, телеграфные, телефонные, физические, фотографические, хирургические, их части и др.

Асбест:

в кусках, в порошке, в таре

жидкий в бочках

Асфальт и асфальтит:

в плитках, в кусках, навалом

жидкий в бочках

Баки разные:

деревянные

металлические

аккумуляторные

Балки стальные, железобетонные, всякие

Баллоны для газов всякие

Банки стеклянные в ящиках:

деревянных 

полиэтиленовых

Батареи гальванические

Бахчевые культуры (арбузы, дыни, тыквы)

навалом

в ящиках, контейнерах

Белье всякое в :

ящиках

пачках и коробках

Бензоколонки

Битум нефтяной, каменноугольный, сланцевый:

твердый

жидкий

Блоки:

деревянные, дверные, шкафные,

деревянные оконные, балконные и фрамужные

гранитные известково-песчаные, мраморные

керамические, шлаковые

стеновые и фундаментные, всякие

Борулин

Бобы и бобовые (фасоль, горох, соя, и др.):

в мешках

навалом

Бризол

Борт (камень обработанный)

Брусья:

мостовые и переводные, пропитанные и непропитанные

швеллерные

Брусчатка мостовая каменная

Бумага всякая

Бутыли и бутылки стеклянные (в ящиках деревянных)

Бутылки стеклянные (в полиэтиленовых ящиках)

Валенки и другая обувь войлочная и фетровая

Ванны:

металлические 

фаянсовые

Варенье и джем в бочках, кадках

Вата и ватин в:

кипах

пачках

Велосипеды

Велокаляски инвалидные

Вентиляторы всякие

Ведра металлические

Вермукулит (слюда)

Веревки всякие

Весы всякие

Ветошь (концы обтирочные и др.)

Вещи домашние

Вина разные в:

бочках, бутылках (ящиках деревянных)

бутылках (ящиках полиэтиленовых)

автоцистернах

Винипласт листовой

Вода обыкновенная

Водка, ликеро-водочные изделия и вино в бутылках, ящиках:

деревянных

полиэтиленовых

Водо- и воздухоподогреватели

Войлок технический (асбестовый, шлаковый и др.):

в свертках и кипах

без упаковки

Волокно:

стеклянное

искусственное и синтетические

растительное, кроме льна-волокна и хлопка-волокна

Волос всякий

Вулканит листовой и плиточный

Вулканит в порошке

Выключатели (карболитнык, масляные)

Выпрямители ртутные и селеновые

Гажа (землянистый гибс)

Газ природный и попутный в балонах, в сжатом и сжиженом состоянии

Газеты

Газогенераторы

Галантерея в:

ящиках

пачках и коробках

Галоши резиновые:

в ящиках 

в упаковке

Гвозди

Гидраты и гидрозатворы

Гипс:

строительный (алебастр) в мешках и навалом

формовочный

Глина разная

Гонт кровельный

Грабли:

металлические

конной тяги

тракторной тяги

Гравий:

всякий 

керамзитовый

Грам пластинки

Гранит

Грибы:

сушение

соленые, маринованные в бочках

в стеклянных банках

Гудрон всякий

Двигатели:

всякие, кроме электрических

электрические и их части

Двери:

железные

деревянные

Детали керамические для санитарных изделий и арматуры

Деготь в бочках

Деревья, кусты, саженцы

Дерн

Доломит:

природный

обожженный

Дома деревянные стандартные и нестандартные в разнообразном виде

Дощечки ящичные и бочарные

Доски:

паркетные

подоконные гранитные, мраморные, известняковые, мозаичные и железобетонные

из дерева

Дрань кровельная и штукатурная

Дрова всяких пород дерева

Дрожжи

Жесть всякая

Животные сельскохозяйственные:

крупные (лошади, коровы, волы и т.п.)

мелкие (овцы, козы, свиньи, птица разная и т.п.)

Заготовка стальная всякая

Камень природный разный, включая камень-кубик

камень-ракушечник и туфовый

Кирпич, кроме пористого и пустотелого

Кирпич пористый и пустотелый

Песок всякий (горный, речной и др.)

Плиты:

железобетонные, асбестоцементные, бетоноцементные,

 гипсовые, цементные

 гипсоволоконистые, древесноволоконистые и древесностружечные

мраморные, гранитные и каменные пластмассовые для полос и стен

газовые

столярные

камышитовые (и маты)

керамзитовые

керамзитобетонные

фаянсовые и плитки

Щебень всякий
	4

2

3

4

1

1

2

3

1

2

1

2

3

2

3

1

3

3

4

2

2

2

1

2

3

2

1

3

2

3

1

2

1

1

1

2

1

1

1

1

1

1

3

4

3

1

2

1

4

4

4

3

3

3

3

1

2

3

3

1

2

2

1

1

1

2

2

2

3

3

3

3

4

1

2

2

2

1

2

1

2

2

3

3

4

1

1

1

1

2

2

1

2

2

1

3

2

1

3

1

2

1

2

2

1

2

3

1

3

1

1

2

3

2

1

1

3

3

1

1

1

3

4

1

1

2

1

2

1

1

2

1

2

4

1

2

3

2

2

1


Приложение 3

Категории условий эксплуатации

	Категория
	За пределами пригородной зоны (более 50 км от границы города)
	В малых городах (до 100 тыс. жителей) и в пригородной зоне
	 В больших городах (более 100 тыс. жителей)

	I
	Д1-Р1, Р2, Р3
	
	

	II
	Д1-Р4

Д2-Р1, Р2, Р3, Р4
L3-P1, Р2, Р3
	Д1-Р1, Р2, Р3, Р4

Д2-Р1
	

	III
	Д1-Р5

Д2-Р5

Д3-Р4, Р5

Д4-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д1-Р5

Д2-Р2, Р3, Р4, Р5

Д3-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5

Д4-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д1-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5

Д2-Р1, Р2, Р3, Р4

Д3-Р1, Р2, Р3

Д4-Р1

	IV
	Д5-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д5-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5

Д6-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5
	Д2-Р5

Д3-Р4, Р5

Д4-Р2, Р3, Р4, Р5

Д5-Р1, Р2, Р3, Р4, Р5


Условные обозначения:

Д1- цементобетон, асфальтобетон, брусчатка, мозаика;

Д2 - битумоменеральные смеси (щебень или гравий, обработанный битумом);

Д3- щебень (гравий) без обработки, дегтебетон;

Д4 - булыжник, колотый камень, грунт и малопрочный камень;

Д5- грунт, укрепленный или улучшенный местными материалами;

Д6 - естественные грунтовые дороги.

Тип рельефа местности (определяется высотой над уровнем моря):

Р1 - равнинный (до 200 метров);

Р2 - слабохолмистый (свыше 200 до 300 м);

Р3 - холмистый (свыше 300 до 1000 м);

Р4 - гористый (свыше 1000 ДО 2000 м);

Р5 - горный (свыше 2000 м).

Приложение 4

Значения коэффициентов использования грузоподъемности (
	Класс груза
	(

	I
	1,00

	II
	от 0,99 до 0,71

	III
	от 0,7 до 0,51

	IV
	0,5 и ниже


Приложение 5

Расчетные нормы пробега грузовых автомобилей 

а) при работе за городом

	Группа дорог
	Тип дорожного покрытия
	Расчетная норма пробега автомобиля, км/ч

	I
	Усовершенствованное (асфальто-цементобетонные, гидронированные дороги)
	49

	II
	Твердое (булыжные, цементобетонные, гравийные дороги) и грунтовое улучшенное
	37

	III
	Естественное грунтовое
	28


б) при работе в городе - независимо от типа дорожного покрытия, автомобилей и автопоездов грузоподъемностью до 7 т (автоцистерны до 6 тыс. л) - 25 км / ч, а для 7 т и выше (более 6 тыс. л) 24 км/час.

Приложение 6

Периодичность технического обслуживания подвижного состава для I категории условий эксплуатации

	Подвижной состав
	Нормы периодичности обслуживания, км

	
	ТО-1
	ТО-2

	Легковые автомобили и автобусы
	5000
	20000

	Грузовые автомобили, автобусы на базе грузовых автомобилей, прицепы и полуприцепы (кроме тяжеловозов)
	4000
	16000

	Автомобили самосвалы карьерные
	2000
	10000

	Прицепы и полуприцепы - тяжеловозы
	3000
	12000


Приложение 7

Нормативы ресурса, трудоемкости ТО и ТР для категорий условий эксплуатации

	Подвижной состав
	Ресурсный пробег до КР тыс. км
	Нормативная трудоемкость

	
	
	Еос, чел.ч
	ТО-1, чел. ч 
	ТО-2, чел. ч
	ТР, чел. ч/100км

	Грузовые автомобили общего назначения грузоподъемностью, т
	
	
	
	
	

	0,5 - 1,0
	150
	0,2
	1,8
	7,2
	1,55

	свыше 1 до 3
	175
	0,3
	3,0
	12
	2,0

	3 - 5
	300
	0,3
	3,6
	14,4
	3,0

	5 - 8
	450
	0,3
	3,6
	14,4
	3,4

	6 - 8
	300
	0,35
	5,7
	21,6
	5,0

	8 - 10
	300
	0,4
	7,5
	24,0
	5,5

	10 - 16
	300
	0,5
	7,8
	31,2
	6,1

	Прицепы грузоподъемностью, т
	
	
	
	
	

	одноосные до 5
	120
	0,05
	0,9
	3,6
	0,35

	двухосные до 8
	250
	0,1
	2,1
	8,4
	1,15

	полуприцепы грузоподъемностью, т
	
	
	
	
	

	одноосные до 12
	300
	0,1
	2,1
	8,4
	1,15

	двухосные до 14
	300
	0,15
	2,2
	8,8
	1,25

	многоосные свыше 20
	320
	0,15
	3,0
	12,0
	1,7


Приложение 8

Коэффициенты корректирования ресурса, периодичности ТО, простоя подвижного состава в ТО и ТР, трудоемкость ЕО, ТО - 1, ТР

	Условия корректирования нормативов
	Значение коэффициентов

	
	Ресурс
	периодичность ТО-1, ТО-2
	простой в ТО и ТР
	трудоемкость

	
	
	
	
	ЕО
	ТО-1, ТО-2
	ТР

	Категория условий эксплуатации
	Коэффициент k1

	I
	1,0
	1,0
	-
	-
	-
	1,0

	II
	0,9
	0,9
	-
	-
	-
	1,1

	III
	0,8
	0,8
	-
	-
	-
	1,2

	IV
	0,7
	0,7
	-
	-
	-
	1,4

	V
	0,6
	0,6
	-
	-
	-
	1,5

	
	Коэффициент k2

	Подвижной состав:
	
	
	
	
	
	

	базовая модель автомобиля (бортовой)
	1,0
	-
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0

	полноприводные автомобили и автобусы
	1,0
	-
	1,1
	1,25
	1,25
	1,25

	автомобили-фургоны (пикапы)
	1,0
	-
	1,1
	1,2
	1,2
	1,2

	автомобили-рефрижираторы
	1,0
	-
	1,2
	1,3
	1,3
	1,3

	автомобили-цистерны
	1,0
	-
	1,1
	1,2
	1,2
	1,2

	автомобили-топливозаправщики
	1,0
	-
	1,2
	1,4
	1,4
	1,4

	автомобили-самосвалы
	0,85
	-
	1,1
	1,15
	1,1
	1,1

	седельные-тягачи
	0,95
	-
	1,2
	1,4
	1,4
	1,4

	специальные автомобили
	0,9
	-
	1,2
	1,4
	1,4
	1,4

	санитарные автомобили
	1,0
	-
	1,0
	1,1
	1,1
	1,1

	автомобили, работающие с прицепами
	0,9
	-
	1,1
	1,15
	1,15
	1,15

	специальные прицепы (рефрижираторы, цистерны и др.)
	1,0
	-
	-
	1,6
	1,6
	1,6

	
	Коэффициент k3

	Климатические районы:
	
	
	
	
	
	

	умеренный
	1,1
	1,0
	-
	-
	-
	1,0

	умеренно-теплый, умеренно-теплый влажный, теплый влажный
	1,1
	1,0
	-
	-
	-
	0,9

	жаркий сухой, очень жаркий сухой 
	0,9
	0,9
	-
	-
	-
	1,1

	умеренно-холодный
	0,9
	0,9
	-
	-
	-
	1,1

	холодный
	0,8
	0,9
	-
	-
	-
	1,2

	очень холодный
	0,7
	0,8
	-
	-
	-
	1,3

	
	Коэффициент k4

	Число технологически совместимого подвижного состава:
	
	
	
	
	
	

	до 25
	-
	-
	-
	-
	1,55
	1,55

	свыше 25 до 50
	-
	-
	-
	-
	1,35
	1,35

	50-100
	-
	-
	-
	-
	1,19
	1,19

	100-150
	-
	-
	-
	-
	1,1
	1,1

	150-200
	-
	-
	-
	-
	1,05
	1,05

	200-300
	-
	-
	-
	-
	1,0
	1,0

	400-500
	-
	-
	-
	-
	0,89
	0,89

	700-800
	-
	-
	-
	-
	0,81
	0,81

	1000-1300
	-
	-
	-
	-
	0,73
	0,73

	2000-3000
	-
	-
	-
	-
	0,65
	0,65

	5000
	-
	-
	-
	-
	0,6
	0,6

	
	Коэффициент k5

	Условия хранения подвижного состава
	
	
	
	
	
	

	открытое
	-
	-
	-
	-
	-
	1,00

	закрытое
	-
	-
	-
	-
	-
	0,90


Приложение 9 

Таблица 1

Нормы времени погрузки и выгрузки

	Грузоподъемность автомобиля (автопоезда), т
	Навалочные грузы, включая вязкие и полувязкие
	Прочие грузы, включая растворы строительные

	
	погрузка
	разгрузка
	погрузка
	разгрузка

	В пунктах погрузки и разгрузки, кроме автомобилей самосвалов:
	
	
	
	

	до 1,5 включительно
	4
	4
	9
	9

	свыше 1,5 до 2,5 включительно
	5
	5
	10
	10

	2,5 - 4,0
	6
	6
	12
	12

	4,0 - 7,0
	7
	7
	15
	15

	7,0 - 10,0
	8
	8
	20
	20

	10 - 15
	10
	10
	25
	25

	15 - 20
	14
	13
	35
	32

	20 - 30
	19
	15
	45
	40

	30 - 40
	26
	20
	63
	49

	40
	38
	25
	90
	60

	В пунктах разгрузки для автомобилей самосвалов
	
	
	
	

	до 0,7 включительно
	-
	4
	-
	6

	свыше 0,7 до 10 включительно
	-
	6
	-
	8

	10 - 15
	-
	9
	-
	12

	15 - 20
	-
	16
	-
	14

	20
	-
	24
	-
	27

	немеханизированный способ погрузки и разгрузки,мин

	до 1,5 включительно
	14
	8
	19
	13

	свыше 1,5 до 2,5 включительно
	15
	10
	20
	15

	2,5 - 4,0 
	18
	12
	24
	18

	4,0 - 7,0
	21
	14
	29
	22

	7,0 - 10
	25
	16
	37
	28

	10 - 15
	30 
	19
	45
	34

	15 - 20
	35
	21
	56
	40

	20 - 30
	50
	27
	76
	52

	30 - 40
	61
	35
	98
	64

	40
	78
	45
	130
	80


Таблица 2

Нормы времени простоя автомобилей-самосвалов (автопоездов), думперов, мин (работа оплачивается по исключительным тарифам)

	Грузоподъемность автомобиля (автопоезда), т
	погрузка
	разгрузка

	до 3,5 включительно
	2
	1

	свыше 3,5 до 5,0 включительно
	2,2
	1,8

	5 - 10
	3
	2

	10 - 25
	3,2
	2,8

	25 - 30
	5
	3

	30 - 40
	7
	4

	40
	10
	5


Таблица 3

Нормы времени простоя автомобилей-самосвалов при механизированной погрузке навалочных грузов, разгрузке их самосвалом, мин

	Наименование груза
	Способ погрузки
	Норма времени для автомобилей грузоподъемностью,т

	
	
	> 1,5 ( 3,0
	> 3,0 ( 4,0
	> 4,0 ( 5,0
	> 5,0 ( 6,0
	> 6,0 ( 7,0
	> 7,0 ( 9,0

	Строительные и др. грузы, легко отделяющиеся от кузова автомобиля самосвала (песок, земля, щебень и др.)
	экскаватором, вместимость ковша до 1 м3
	2,66
	2,1
	1,97
	1,88
	1,75
	-

	
	> 1 ( 3
	1,88
	1,4
	1,25
	1,2
	1,03
	0,91

	
	> 3 ( 5
	-
	1,15
	1,03
	0,98
	0,84
	0,74

	
	> 5 
	-
	-
	-
	0,76
	0,66
	0,59

	Вязкие и полувязкие (глина, сырая порода и т.п.), а также частично смерзшийся и слежавшийся грунт
	до 1 м3
	3,1
	2,5
	2,25
	2,14
	2,1
	-

	
	> 1 ( 3
	2,43
	1,8
	1,61
	1,54
	1,32
	1,16

	
	> 3 ( 5
	-
	1,35
	1,26
	1,2
	1,05
	0,95

	
	> 5
	-
	-
	-
	1,05
	0,91
	0,8

	Зерновые
	бункером зерно-погруз-чиком
	2,16
	1,6
	1,43
	1,36
	1,21
	1,07

	Гравий, щебень и т.п.
	бункером транспортером
	2,23
	1,65
	1,47
	1,4
	1,2
	1,06

	Строительные и др. грузы, легко отделяющиеся от кузова автомобиля (песок, земля, щебень и др.)
	Экскаватором, вместимостью ковша до 1 м3
	0,82
	0,75
	0,68
	0,52
	0,43
	0,4

	
	> 1 ( 3
	0,82
	0,75
	0,68
	0,52
	0,43
	0,4

	
	> 3 ( 5
	0,67
	0,61
	0,54
	0,41
	0,35
	0,33

	
	> 5
	0,53
	0,49
	0,44
	0,35
	0,3
	0,28

	Вязкие и полувязкие (глина, сырая порода и т.п.), а также частично смерзшийся и слежавшийся грунт
	до 1 м 3
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	> 1 ( 3
	1,05
	0,96
	0,86
	0,7
	0,62
	0,6

	
	> 3 ( 5
	0,9
	0,83
	0,85
	0,6
	0,53
	0,52

	
	> 5
	0,75
	0,69
	0,65
	0,55
	0,49
	0,48

	Зерновые
	бункером зерно-погрузчиком
	0,97
	0,89
	0,86
	0,8
	0.66
	0,63

	Гравий, щебень и т.д.
	бункером транспортером
	0,97
	0,89
	0,86
	0,8
	0,66
	0,63


Таблица 4

Нормы времени простоя бортовых автомобилей при погрузке и разгрузке грузов в пакетах механизированным способом, мин / 1 т груза

	Грузоподъемность автомобиля, т
	Норма времени механизированным способом

	
	автокранами
	козловыми, мостовыми и другими кранами

	
	Поддоны массой брутто, т

	
	0,7
	1,5
	1,8
	3,3
	0,7
	1,5
	1,8
	3,3

	2,5
	7,4
	5,9
	5,8
	-
	6,1
	5,1
	5
	-

	5,0
	5,7
	4,95
	4,85
	4,1
	5
	4,25
	4,15
	3,5

	7,0
	5,1
	4,3
	4,25
	3,6
	4,4
	3,7
	3,65
	3,05

	7,5
	4,8
	4,15
	4,1
	3,4
	4,25
	3,55
	3,5
	2,95

	8,0
	4,7
	4,1
	4
	4
	3,35
	4,2
	3,5
	3,45

	11,5
	3,9
	3,4
	3,35
	2,8
	3,5
	2,9
	2,85
	2,4

	14,0
	3,65
	3,05
	3
	2,5
	3,15
	2,65
	2,6
	2,15

	16,0
	3,45
	2,85
	2,8
	2,3
	2,95
	2,45
	2,4
	1,95

	20,0
	3,0
	2,5
	2,4
	2
	2,5
	2,1
	2
	1,7


Продолжение таблицы 4

	Грузоподъемность автомобиля, т
	Норма времени механизированным способом

	
	авто- и электропогрузчиками

	
	Поддоны массой брутто, т

	
	0,7
	1,5
	1,8
	3,3

	2,5
	9,9
	7,98
	7,75
	-

	5,0
	7,6
	6,6
	6,5
	5,4

	7,0
	6,8
	5,75
	5,65
	4,7

	7,5
	6,4
	5,5
	5,4
	4,55

	8,0
	6,3
	5,4
	5,3
	4,45

	11,5
	5,2
	4,5
	4,45
	3,7

	14,0
	4,85
	4,05
	4
	3,35

	16,0
	4,65
	3,85
	3,8
	3,15

	20,0
	4,2
	3,5
	3,4
	2,8


Приложение 10

Нормативы простоя состава в ТО и ремонте

	Подвижной состав
	Нормативы простоя

	Грузовые автомобили общего назначения грузоподъемностью, т
	

	до 1
	0,25

	свыше 1 до 3
	0,3

	3 - 5
	0,35

	5 - 6
	0,38

	6 - 8
	0,43

	8 - 10
	0,48

	10 - 16
	0,53


Приложение 11

Рекомендуемые режимы работы подвижного состава

	Тип подвижного состава
	Режим работы

	
	Число дней работы в году, Дрг
	Среднее время в наряде, Тн, ч

	Служебные и ведомственные легковые автомобили, грузовые, автопоезда и автобусы
	305
	10,5

	Общего пользования грузовые автомобили и автопоезда
	305
	12,0

	Маршрутные автобусы и легковые такси
	305
	12,0

	Междугородние поезда
	357
	16,0 

	Внедорожные автомобили-самосвалы
	357
	21,0


Приложение 12

Нормы затрат на ТО и ТР автомобилей и автобусов (для целей планирования)

	Марки и модели автомобилей и автобусов
	Виды обслуживания ремонта
	Нормы затрат на 1000 км пробега, руб
	В том числе

	
	
	
	заработ. плата, руб
	запасные части, руб
	материалы, руб

	ГАЗ - 53А
	ЕО
	2-89
	1-45
	-
	1-44

	ГАЗ-66
	ТО-1
	2-41
	0-72
	-
	0-69

	
	ТО-2
	1-21
	0-76
	-
	0-45

	
	ТР
	12-10
	5-59
	4-47
	2-04

	Итого
	
	18-61
	8-52
	4-47
	5-62

	ЗИЛ-130
	ЕО
	3-15
	1-58
	-
	1-59

	ЗИЛ-130Г
	ТО-1
	1-59
	0-82
	-
	0-77

	
	ТО-2
	1-44
	0-89
	-
	0-55

	
	ТР
	13-36
	5-30
	5-48
	2-58

	Итого
	
	19-54
	8-57
	5-48
	5-49

	МАЗ-500А
	ЕО
	3-26
	1-06
	-
	2-20

	
	ТО-1
	1-93
	1-11
	-
	0-82

	
	ТО-2
	1-85
	1-16
	-
	0-69

	
	ТР
	20-78
	7-77
	9-86
	3-15

	Итого
	
	27-82
	11-10
	9-86
	6-86

	КрАЗ3257
	ЕО
	4-68
	1-76
	-
	2-92

	
	ТО-1
	2-50
	1-15
	-
	1-35

	
	ТО-2
	2-27
	1-23
	-
	1-04

	
	ТР
	22-96
	7-90
	9-96
	5-10

	Итого
	
	32-41
	12-04
	9-96
	10-41

	КАМаЗ 5320
	ЕО
	5-11
	2-19
	-
	2-92

	
	ТО-1
	1-78
	0-72
	-
	1-06

	
	ТО-2
	2-75
	1-79
	-
	0-96

	
	ТР
	20-96
	8-60
	8-48
	3-88

	Итого
	
	30-60
	13-30
	8-48
	8-82

	
	
	
	
	
	

	автомобили тягачи с полуприцепами

	ЗИЛ-130В1
	ЕО
	4-44
	2-42
	-
	2-02

	
	ТО-1
	2-09
	1-16
	-
	0-93

	
	ТО-2
	2-07
	1-34
	-
	0-73

	
	ТР
	15-58
	7-20
	5-93
	2-45

	Итого
	
	24-18
	12-12
	5-93
	6-13

	МАЗ -504
	ЕО
	4-93
	2-29
	-
	2-64

	
	ТО-1
	2-41
	1-47
	-
	0-94

	
	ТО-2
	2-39
	1-62
	-
	0-77

	
	ТР
	24-85
	9-54
	11-14
	4-17

	Итого
	
	34-58
	14-92
	11-14
	8-52

	КАМаЗ 5410
	ЕО
	8-05
	3-25
	-
	4-80

	
	ТО-1
	2-57
	1-01
	-
	1-56

	
	ТО-2
	3-85
	2-53
	-
	1-32

	
	ТР
	26-16
	12-26
	9-58
	4-32

	Итого
	
	40-63
	19-05
	9-58
	12-0

	Автомобили-самосвалы

	ГАЗ-53Б
	ЕО
	3-32
	1-67
	-
	1-65

	
	ТО-1
	2-77
	0-83
	-
	1-94

	
	ТО-2
	1-32
	0-87
	-
	1-94

	
	ТО-2
	1-32
	0-87
	-
	0-52

	
	ТР
	13-91
	6-43
	5-14
	2-34

	Итого
	
	21-39
	9-80
	5-14
	6-45

	ЗИЛ-ММЗ-555
	ЕО
	4-11
	1-80
	-
	2-31

	
	ТО-1
	2-16
	1-07
	-
	1-09

	
	ТО-2
	2-0
	1-16
	-
	0-84

	
	ТР
	14-57
	6-11
	5-68
	2-78

	Итого
	
	22-84
	10-14
	5-68
	7-02

	МАЗ-503Б
	ЕО
	4-18
	1-41
	-
	2-77

	
	ТО-1
	2-24
	1-21
	-
	1-03

	
	ТО-2
	2-10
	1-25
	-
	1-03

	
	ТР
	22-30
	8-80
	-
	0-85

	Итого
	
	30-82
	12-67
	9-94
	8-21

	КАМАЗ 5511
	ЕО
	7-03
	3-03
	-
	4-00

	
	ТО-1
	2-24
	0-83
	-
	1-42

	
	ТО-2
	3-20
	2-07
	-
	1-13

	
	ТР
	24-15
	10-89
	9-57
	3-69

	Итого
	
	36-63
	16-82
	9-57
	10-24

	Автобусы

	ЛИАЗ - 677
	ЕО
	6-05
	3-74
	-
	2-31

	
	ТО-1
	3-34
	2-19
	-
	1-15

	
	ТО-2
	3-37
	2-36
	-
	1-01

	
	ТР
	20-31
	8-66
	8-41
	3-24

	Итого
	
	33-08
	16-96
	8-41
	7-71


Примечание: При работе автомобиля-самосвала на коротких расстояниях (до 5 км) средние нормы затрат на материалы и запасные части увеличиваются на 20 %. При эксплуатации автомобиля с пробегом 0,5(Lр нормы затрат на запасные части и материалы снижаются на 50 % для ТР. При работе в условиях I категории применяют коэффициент 0,84, а в условиях III категории 1,25 в расчетах норм затрат на материалы и запасные части. При работе с прицепами бортовых автомобилей с одним прицепом нормы затрат на материалы и запасные части увеличиваются на 15 %, с двумя прицепами и самосвалов с одним прицепом на 20 %, для самосвалов с двумя прицепами на 25 %.

Приложение 13

Нормы расхода масел, л, и смазок, кг на 100 л общего расхода топлива для автомобильного транспорта

	Виды и сорта масел и смазок
	Норма расхода для

	
	легковых, грузовых автомобилей и автобусов, работающих на бензине и сжиженном газе
	грузовых автомобилей и автобусов, работающих на дизельном топливе
	автомобилей БелАЗ и ЛиАЗ, работающих на дизельном топливе

	Моторное масло пмм, л/ 100л
	2,4
	3,2
	5

	Трансмиссионное масло, птм, л/ 100л
	0,3
	0,4
	0,5

	Специальные масла, псм, л/ 100л
	0,1
	0,1
	0,1

	Пластичные (консистентные) смазки, пкс, кг / 100 л
	0,2
	0,3
	0,3


Приложение 14

Значение плотности топлива, ( топ кг/ м3
	Вид топлива
	( топ кг/ м3

	Бензин
	740

	Дизельное топливо летнее
	870

	Дизельное топливо зимнее
	910


Приложение 15

Норма пробега и затрат на восстановление износа и ремонт шин
	Группы, виды автотранспорта и размеры шин
	Общие нормы

	
	пробег, тыс. км
	% к стоимости комплекта шин на 100 км пробега

	Автомобили грузоподъемностью от 2 до 6 т типа ЗИЛ и ГАЗ:
	
	

	шины радиальные с металлокордным брекером
	
	

	260-508Р, 250 - 508Р
	85
	0,89

	260-508Р, ОИН-99
	80
	0,97

	240-508Р, КИ-63
	100
	0,70

	шины радиальные текстильные 200-508Р
	70
	1,17

	шины диагональные
	
	

	260-508
	65
	1,29

	240-508
	62
	1,37

	220-508
	70
	1,17

	Автомобили грузоподъемностью от 7 ло 12 т типа МАЗ и КрАЗ:
	
	

	шины радиальные с маталолокордным брекером
	
	

	320-508Р
	85
	0,89

	шины диагональные
	65
	1,29


Примечание: автомобильные хозяйства могут снизить нормы пробега автомобильных шин и повысить нормы затрат на восстановление износа и их ремонт на 15 % для автомобилей работающих на разработках угля и руды при добыче их открытым способом и в каменных карьерах на 10 % для автомобилей, постоянно работающих с прицепами и полуприцепами, автомобилей-самосвалов, бортовых автомобилей, загружающихся из бункеров или экскаваторов, а также автомобилей занятых на лесорубках, стройках, строительстве и ремонте дорог, на вывозе нефтепродуктов и химикатов в условиях, разрушающих автомобильные шины (суммарное снижение нормы пробега шин не должно превышать 20 %); повышать нормы пробега автомобильных шин и снижать затраты на них до 30 % для автомобилей, работающих в особо благоприятных условиях.

Приложение 16

Нормы амортизационных отчислений на полное восстановление подвижного состава

	Группа и вид основных фондов
	Нормы амортизационных отчислений в % от

	
	стоимости машин
	стоимости машин на 1000 км пробега

	Автомобили грузоподъемностью тон:
	
	

	от 0,5
	20,0
	

	более 0,5 до 2
	14,3
	

	более 2 с ресурсом до кап. ремонта, тыс. км:
	
	

	до 200
	
	0,37

	более 200 до 250
	
	0,3

	более 250 до 350
	
	0,2

	более 350 до 400
	
	0,17

	Прицепы и полуприцепы грузоподъемностью тон:
	
	

	до 8
	12,5
	

	более 8
	10,0
	

	Прицепы самосвальные
	14,3
	

	Прицепы и полуприцепы-тяжеловозы (ГМЗАГ) грузоподъемностью
	
	

	до 100
	8,3
	

	более 100
	6,7
	


Примечания:

1. Для автомобилей со специальными кузовами, седельных тягачей, работающих с одним полуприцепом, и для автомобилей самосвалов грузоподъемностью до 27 т применяются нормы амортизационных отчислений как для базового автомобиля по соответствующей группе.

2. К нормам амортизационных отчислений применяются следующие коэффициенты

а) для автомобилей, работающих с прицепами не менее 70 % пробега (за исключением автомобилей КАМАЗ) - 1,1

б) для грузовых автомобилей, прицепов и полуприцепов, постоянно работающих на вывозке леса и лесосек (за исключением автомобилей лесовозов), применяется дополнительный коэффициент 1,2

Приложение 17

Нормы амортизационных отчислений на капитальный ремонт автобусов

	Тип подвижного состава
	Нормы амортизационных отчислений в % от стоимости на 1000 км пробега

	Автобусы класса
	

	особо малого (длина до 5 м)
	0,2

	малого (длина более 5 до 8 м)
	0,29

	среднего, большого и особо большого (длина более 8 м)
	0,2


Приложение 18

Нормативы численности персонала

	Структурное подразделение и должность
	Численность

	
	50-100
	101-150
	151-200
	201-300
	301-400

	Общее руководство
	
	
	
	2 - 4
	

	Директор, главный инженер, заместитель директора, главный экономист
	2
	2
	2
	2 - 3
	2 - 4

	Отдел планирования труда и заработной платы
	
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инженер, инженер старший экономист, техник-нормировщик
	2
	3
	4 - 5
	5 - 6
	5 - 6

	Бухгалтерия
	
	
	
	
	

	Главный бухгалтер, заместитель главного бухгалтера, старший бухгалтер, бухгалтер, кассир
	4
	4
	4
	4 - 5
	5 - 6

	Отдел снабжения
	
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший товаровед, таваровед, заведующий складом, кладовщик
	2
	2
	2
	2 - 3
	2 - 4

	Отдел кадров
	
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инспектор, инспектор, табельщик
	1
	2
	2
	2
	2 - 3

	Административно-хозяйственный отдел
	
	
	
	
	

	Начальник отдела, завхоз, секретарь, машинистка, юристконсульт, курьер, архивариус
	1
	1
	1
	1
	1 - 2

	Служба экспедиции
	
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инженер, инженер, техник, начальник гаража, старший диспетчер, начальник колонны, инженер по безопасности движения
	
	
	
	
	

	режим работы автомобилей до 18 час.
	4
	6 - 7
	8 - 9
	10 - 14
	 14 - 17

	свыше 10 час.
	4 - 5
	 7 - 8
	9 - 10
	11 - 15
	15 - 18

	Техническая служба
	
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инженер, инженер, техник, начальник мастерских, начальник участка, главный механик, старший механик, механик, старший мастер, мастер
	4 - 5 
	6 - 8
	 7 - 12
	 8 - 17
	13 - 22


Таблица 2

	Структурное подразделение и должность
	Численность

	
	401-600
	601-800
	801-1000
	1001-1200

	Общее руководство
	
	
	
	

	Директор, главный инженер, заместитель директора, главный экономист
	3 - 4
	3 - 4 
	3 - 4 
	3 - 4

	Отдел планирования труда и заработной платы
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инженер, инженер старший экономист, техник-нормировщик
	7 - 8 
	8 - 9
	9 - 11
	11 - 12

	Бухгалтерия
	
	
	
	

	Главный бухгалтер, заместитель главного бухгалтера, старший бухгалтер, бухгалтер, кассир
	6 - 8
	8 - 10
	10 - 16
	10 - 16

	Отдел снабжения
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший товаровед, таваровед, заведующий складом, кладовщик
	3 - 7
	 5 - 9
	 7 - 12
	 8 - 16

	Отдел кадров
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инспектор, инспектор, табельщик
	2 - 3
	 3 - 4
	4 - 5
	 6 - 8

	Административно-хозяйственный отдел
	
	
	
	

	Начальник отдела, завхоз, секретарь, машинистка, юристконсульт, курьер, архивариус
	2
	2
	2
	3

	Служба экспедиции
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инженер, инженер, техник, начальник гаража, старший диспетчер, начальник колонны, инженер по безопасности движения
	
	
	
	

	режим работы автомобилей до 18 час.
	17 - 24 
	24 - 31 
	30 - 38 
	35 - 45

	свыше 10 час.
	19 - 26
	26 - 34
	32 - 41 
	38 - 48

	Техническая служба
	
	
	
	

	Начальник отдела, старший инженер, инженер, техник, начальник мастерских, начальник участка, главный механик, старший механик, механик, старший мастер, мастер
	17 - 34
	26 - 39 
	34 - 45
	41 - 50
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