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1. Описание фонда оценочных средств (оценочных материалов)
Фонд оценочных средств (оценочные материалы) включает в себя контрольные задания и (или) вопросы, которые могут быть предложены обучающемуся в рамках текущего контроля успеваемости и промежуточной аттестации по дисциплине (модулю). Указанные контрольные задания и (или) вопросы позволяют оценить достижение обучающимся планируемых результатов обучения по дисциплине (модулю), установленных в соответствующей рабочей программе дисциплины (модуля), а также сформированность компетенций, установленных в соответствующей общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.

Полные наименования компетенций и индикаторов их достижения представлены в общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.
2. Оценочные средства (оценочные материалы) для проведения текущего контроля успеваемости обучающихся по дисциплине (модулю)

8 семестр

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности компетенции ПК-6, контролируемый индикатор достижения компетенции– ПК-6.1
№1. В каких нормативных актах сформулированы требования к подвижному составу и отдельным системам и устройствам в России?

а) в государственных стандартах Российской Федерации (ГОСТ Р);

б) в межгосударственных стандартах (ГОСТ), к которым Россия присоединяется;

в) в стандартах предприятий и технических условиях;

г) в стандартах торговых организаций;

д) в правилах ЕЭК ООН, к которым Россия присоединяется.

     а, б, в, д

     а, б, д

     а, б

     б, в, г

     все перечисленное

№2. Укажите формы государственного регулирования в сфере защиты интересов общества, производителей и потребителей?

а) маркировка;

б) сертификация;

в) лицензирование;

г) применение информационных таблиц СИО.

     а, б

     а, в

     б, в

     б, г

     все перечисленное

№3. На какие категории делятся все типы автомототранспортных средств, согласно принятой ЕЭК ООН классификации?

     L, M, N, O – "мотоциклы", пассажирские, грузовые, прицепы

     M, N – пассажирские и грузовые с подразделением на 15 подкатегории по числу колес и полной массе

     А, В, С, D, Е

     S, M, L – "мотоциклы", пассажирские, грузовые

№4. Назовите международные стандарты по конструктивной безопасности автомобиля:

а) правила ЕЭК ООН в соответствии с Женевским Соглашением 1958 г.;

б) Директивы ЕС в соответствии с Римским договором 1957 г.;

в) стандарты Международной организации по стандартизации (ISO);

г) правила Международной академии качества.

     б, в, г

     а, б, в

     а, б, г

     в, г

№5. Что такое измеритель?

     это параметр, характеризующий эксплуатационное свойство автомобиля с качественной стороны

     это число, позволяющее оценить эксплуатационное свойство автомобиля при определенных условиях работы

     это совокупность свойств, обусловливающих пригодность автомобиля удовлетворять определенные потребности в соответствии с его назначением

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности компетенции ПК-6, контролируемый индикатор достижения компетенции– ПК-6.2
1. Назначение автомобиля, современная классификационная система отечественных автотранспортных средств (основные признаки).

2. Классификация по видам автотранспортных средств.

3. Классификация по типу двигателя.

4. Классификация по основному техническому параметру.

5. Классификация по общей компоновке.

6. Внутривидовая классификация автотранспортных средств (легковые, автобусы и грузовые автомобили).

7. Индексация автомобилей.

8. Трансмиссии автомобилей (назначение и виды).

9. Состав трансмиссии.

10. Механическая трансмиссия автомобиля.

11. Электромеханическая и гидрообъемная трансмиссии.

12. Гидромеханическая трансмиссия.

13. Сцепление (назначение и классификация).

14. Общие и специальные требования к механизмам сцепления.

15. Устройство фрикционного однодискового сцепления.

16. Устройство многодискового сцепления.

17. Дисковое фрикционное сцепление с периферийными пружинами.

18. Дисковое фрикционное сцепление с диафрагменной пружиной.

19. Устройство и принцип действия демпфера крутильных колебаний.

20. Приводы управления сцеплением (механический, гидравлический).

21. Конструктивные меры, удовлетворяющие специальным требованиям к механизмам сцеплений.

22. Электромагнитные и магнитопорошковые сцепления.

23. Материалы, применяемые в конструкции деталей сцепления.

24. Коробки передач автомобилей (назначение и классификация).

25. Принцип подбора передаточных чисел коробок передач.

26. Устройство и принцип действия 3-х вальной коробки передач (3-х или 4-х ступенчатой).

27. Устройство и принцип действия 2-х вальной коробки передач.

28. Устройство пяти ступенчатой коробки передач.

29. Устройство восьми ступенчатой коробки передач с делителем.

30. Устройство и работа синхронизатора.

31. Механизмы переключения передач.

32. Достоинства и недостатки ступенчатых коробок передач.

33. Бесступенчатые коробки передач.

34. Устройство и работа гидротрансформатора.

35. Гидромеханическая коробка передач.

36. Система смазки механизмов коробок передач.

37. Материалы для деталей коробок передач.

38. Раздаточные коробки (назначение и разновидности).

39. Раздаточная коробка автомобиля с осевой формулой 2х2.

40. Раздаточная коробка трехосного полноприводного автомобиля.

41. Раздаточная коробка с межосевым дифференциалом.

42. Карданные передачи (назначение и состав).

43. Кинематика и конструкция асинхронных карданных шарниров (шарниров неравных угловых скоростей).

44. Кинематика синхронных карданных шарниров (шарниров равных угловых скоростей).

45. Устройство шарикового ШРУС с делительными канавками, шарикового ШРУС с делительным рычажком и кулачкового ШРУС.

46. Устройство карданных валов с асинхронными шарнирами.

47. Конструкция карданных передач в приводах управляемых колес.

48. Мосты автомобиля (назначение и классификация).

49. Ведущие мосты (классификация и состав).

50. Главные передачи (назначение, виды и схемы).

51. Конструкция двухскоростной главной передачи.

52. Дифференциалы (назначение и виды).

53. Кинематика дифференциалов.

54. Конструкция шестеренчатых дифференциалов.

55. Устройство и принцип действия кулачкового дифференциала.

56. Устройство ведущего моста с межосевым дифференциалом.

57. Общее устройство заднего ведущего моста автомобилей семейства УАЗ.

58. Общее устройство переднего управляемого ведущего моста автомобилей семейства УАЗ.

59. Балки и полуоси ведущих мостов автомобилей.

60. Конструкция управляемого моста автомобиля.

61. Система смазки механизмов ведущих мостов и материалы деталей.

62. Подвеска автомобиля (назначение, классификация и состав).

63. Кинематика и конструктивные разновидности независимых подвесок.

64. Рессорные упругие элементы подвесок (конструкция, принцип работы и установка на автомобиле).

65. Пружинные, резиновые и торсионные упругие элементы.

66. Пневматические упругие элементы подвесок.

67. Комбинированные (газово-жидкостные) упругие элементы подвесок.

68. Гасящие устройства подвесок (принцип действия и разновидности).

69. Конструкция и работа телескопического гидравлического амортизатора.

70. Назначение, конструкция и принцип действия стабилизатора поперечной устойчивости.

71. Балансирная рессорная подвеска автомобиля.

72. Общее устройство независимой рычажно-пружинной подвески легкового автомобиля.

73. Устройство независимой передней подвески переднеприводного автомобиля.

74. Устройство зависимой задней подвески легкового автомобиля.

75. Установка передних колес автомобиля (углы: развала, схождения, поперечного и продольного наклона стойки).

76. Назначение системы рулевого управления и способы управления автомобилем.

77. Схемы управления автомобилем, параметры управляемости.

78. Состав системы управления автомобиля.

79. Рулевые механизмы, назначение и разновидности.

80. Червячный рулевой механизм с глобоидным червяком.

81. Червячный рулевой механизм с боковым сектором.

82. Рулевой механизм типа винт - шариковая гайка – сектор.

83. Реечный рулевой механизм.

84. Рулевой привод, назначение и состав.

85. Конструкция рулевых тяг.

86. Рулевой привод при независимой подвеске.

87. Усилители рулевого управления, назначение и принцип действия (следящее действие).

88. Схема рулевого управления с гидроусилителем.

89. Схемы компоновки усилителей.

90. Конструкция и работа рулевого механизма со встроенным гидроусилителем.

91. Тормозная система автомобиля, назначение, виды и состав.

92. Виды тормозных механизмов.

93. Барабанный тормозной механизм.

94. Разжимные устройства и схемы барабанных тормозов.

95. Схема сил, действующих на колодки барабанного тормоза.

96. Тормозной механизм автомобиля ГАЗ –53-12.

97. Тормозной механизм с разжимным кулаком.

98. Тормозной механизм с клиновым разжимным устройством.

99. Дисковые тормозные механизмы.

100. Материалы деталей тормозных механизмов.

101. Тормозные приводы, назначение. Особые требования и состав.

102. Схемы двухконтурных тормозов.

103. Гидравлический тормозной привод.

104. Главный тормозной гидроцилиндр.

105. Колесный тормозной гидроцилиндр.

106. Регулятор тормозных сил.

107. Усилители тормозов, тормозной привод с вакуумным усилителем.

108. Пневматический тормозной привод (простейшая схема).

109. Схема следящего механизма пневмопривода тормозов прямого действия.

110. Схема следящего механизма пневмопривода тормозов обратного действия.

111. Исполнительные механизмы пневмопривода тормозов.

112. Структурная схема питающей части пневмопривода тормозов.

113. Структурная схема одноконтурного пневмопривода тормозов.

114. Структурная схема двухконтурного пневмопривола тормозов.

115. Структурная схема стояночной тормозной системы.

116. Структурная схема одно и двухпроводного привода тормозов прицепа.

117. Тормоза – замедлители.

118. Стояночные тормоза.

119. Пневмошины.

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности компетенции ПК-6, контролируемый индикатор достижения компетенции– ПК-6.3.
1. Техническая диагностика - это:

1)  область науки, изучающая и устанавливающая признаки неисправностей машин и их механизмов, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

2)  область науки, устраняющая неисправности машин и их механизмов,

3) разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

2.  область науки, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

4) г. процесс определения технического состояния безразборными, объективными и субъективными методами;

5) д. процесс определения технического состояния автомобиля с помощью контрольно-измерительных средств, специального оборудования и приборов.

3.  К субъективному поиску отказов относят:

6)  деятельность человека и функционирующую диагностическую систему, позволяющую получить фиксированные числовые значения оценочных параметров;

7)  Процесс диагностирования, осуществляемый с помощью контрольно-измерительных приборов, оборудования и инструмента;

8)  определения состояния автомобиля и его элементов путем задания числа проверок, порядок осуществления которых произволен;

9)  выявление автомобилей( из числа эксплуатируемых), техническое состояние которых не соответствует требованиям по безопасности движения, с помощью контрольно-измерительных приборов, оборудования и инструмента;

10)  определение диагностических параметров, поддающихся при наличии опыта и знаний оценке с помощью органов чувств механика-диагностика или с применением отдельных простейших средств для усиления сигнала.

4.  Линейное диагностирование автомобилей:

11)  проводится по узлам и механизмам, обеспечивающим безопасность движения автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен;

12)  проводится по узлам и механизмам автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен, и выделением промежуточного класса значений параметров с целью прогнозирования отказов путем периодической фиксации текущих значений параметров;

13)  проводится по узлам и механизмам, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, где возможны износы, вибрации, шумы, стуки, нарушения регулировок;

14)  возлагается на водителя, который использует, как объективную оценку, с помощью приборов на щитке, так и субъективную, посредством своих органов чувств (зрения, слуха, обоняния, осязания);

15)  проводится с помощью различных средств диагностирования, до проведения ТО-1, с включением в общий комплекс диагностирования на АТП.

5. Измерение потерь на преодоление сил трения в механизмах автомобиля позволяет:

16)  определять техническое состояние агрегатов и механизмов ходовой части в целом;

17)  определять работоспособное состояние механизма сцепления;

18)  выявлять нарушение регулировок различных механизмов и прочность резьбовых соединений;

19)  диагностировать все подвижные сопряжения, создающие ударные нагрузки;

20)  определять работоспособное состояние тормозных механизмов.

6. Средства технической диагностики представляют собой:

21)  технические устройства, предназначенные для измерения текущих значений диагностических параметров;

22) технические устройства, предназначенные для измерения комплексных значений диагностических параметров;

23) технические устройства, предназначенные для проведения поэлементной диагностики;

24) технические устройства, предназначенные для проведения общей диагностики;

25) технические устройства, предназначенные для определения технического состояния автомобиля.

7. Техническая диагностика - это:

26)  область науки, изучающая и устанавливающая признаки неисправностей машин и их механизмов, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

27)  область науки, устраняющая неисправности машин и их механизмов,

28) разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

29)  область науки, разрабатывающая методы и средства, при помощи которых дается заключение (ставится диагноз) о характере и существе неисправностей;

30)  процесс определения технического состояния безразборными, объективными и субъективными методами;

31)  процесс определения технического состояния автомобиля с помощью контрольно-измерительных средств, специального оборудования и приборов.

8. К субъективному поиску отказов относят:

32)  деятельность человека и функционирующую диагностическую систему, позволяющую получить фиксированные числовые значения оценочных параметров;

33)  Процесс диагностирования, осуществляемый с помощью контрольно-измерительных приборов, оборудования и инструмента;

34)  определения состояния автомобиля и его элементов путем задания числа проверок, порядок осуществления которых произволен;

35)  выявление автомобилей( из числа эксплуатируемых), техническое состояние которых не соответствует требованиям по безопасности движения, с помощью контрольно-измерительных приборов, оборудования и инструмента;

36)  определение диагностических параметров, поддающихся при наличии опыта и знаний оценке с помощью органов чувств механика-диагностика или с применением отдельных простейших средств для усиления сигнала.

9. Линейное диагностирование автомобилей:

37)  проводится по узлам и механизмам, обеспечивающим безопасность движения автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен;

38)  проводится по узлам и механизмам автомобиля, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, работающей на принципе: исправен, неисправен, и выделением промежуточного класса значений параметров с целью прогнозирования отказов путем периодической фиксации текущих значений параметров;

39)  проводится по узлам и механизмам, с использованием контрольно-измерительной аппаратуры, где возможны износы, вибрации, шумы, стуки, нарушения регулировок;

40)  возлагается на водителя, который использует, как объективную оценку, с помощью приборов на щитке, так и субъективную, посредством своих органов чувств (зрения, слуха, обоняния, осязания);

41)  проводится с помощью различных средств диагностирования, до проведения ТО-1, с включением в общий комплекс диагностирования на АТП.

10. Измерение потерь на преодоление сил трения в механизмах автомобиля позволяет:

42)  определять техническое состояние агрегатов и механизмов ходовой части в целом;

43)  определять работоспособное состояние механизма сцепления;

44)  выявлять нарушение регулировок различных механизмов и прочность резьбовых соединений;

45)  диагностировать все подвижные сопряжения, создающие ударные нагрузки;

46)  определять работоспособное состояние тормозных механизмов.

11. Средства технической диагностики представляют собой:

47)  технические устройства, предназначенные для измерения текущих значений диагностических параметров;

48)  технические устройства, предназначенные для измерения комплексных значений диагностических параметров;

49)  технические устройства, предназначенные для проведения поэлементной диагностики;

50)  технические устройства, предназначенные для проведения общей диагностики;

51)  технические устройства, предназначенные для определения технического состояния автомобиля.
