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1. Описание фонда оценочных средств (оценочных материалов)

Фонд оценочных средств (оценочные материалы) включает в себя контрольные задания и (или) вопросы, которые могут быть предложены обучающемуся в рамках текущего контроля успеваемости и промежуточной аттестации по дисциплине (модулю). Указанные контрольные задания и (или) вопросы позволяют оценить достижение обучающимся планируемых результатов обучения по дисциплине (модулю), установленных в соответствующей рабочей программе дисциплины (модуля), а также сформированность компетенций, установленных в соответствующей общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.

Полные наименования компетенций представлены в общей характеристике основной профессиональной образовательной программы.
2. Оценочные средства (оценочные материалы) для проведения текущего контроля успеваемости обучающихся по дисциплине (модулю)

Перечень контрольных заданий и (или) вопросов для оценки сформированности компетенции ОПК-4, 4.1, 4.2, 4.3
Раздел 1
1. Все ядовитые загрязняющие вещества от подвижных и стационарных источников по степени опасности делятся на 4 класса: 1 – чрезвычайно опасные; 2 – высокоопасные; 3 – умеренно опасные; 4 – малоопасные. Укажите, к какому классу относятся вещества: тетраэтилсвинец, свинец, ртуть и др.:

a) *1

b) 2

c) 3

d) 4

2. Все ядовитые загрязняющие вещества от подвижных и стационарных источников по степени опасности делятся на 4 класса: 1 – чрезвычайно опасные; 2 – высокоопасные; 3 – умеренно опасные; 4 – малоопасные. Укажите, к какому классу относятся вещества: марганец, медь, серная кислота, хлор и др.:

a) 1

b) *2

c) 3

d) 4

3. Все ядовитые загрязняющие вещества от подвижных и стационарных источников по степени опасности делятся на 4 класса: 1 – чрезвычайно опасные; 2 – высокоопасные; 3 – умеренно опасные; 4 – малоопасные. Укажите, к какому классу относятся вещества: ксилол, метиловый спирт и др.:

a) 1

b) 2

c) *3

d) 4

4. Все ядовитые загрязняющие вещества от подвижных и стационарных источников по степени опасности делятся на 4 класса: 1 – чрезвычайно опасные; 2 – высокоопасные; 3 – умеренно опасные; 4 – малоопасные. Укажите, к какому классу относятся вещества: аммиак, бензин топливный, керосин, оксид углерода, скипидар, ацетон и др.:

a) 1

b) 2

c) 3

d) *4

5. Воздействие оксида углерода СО заключается в:
a) негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;
b) канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;
c) механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;
d) *связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

6. Воздействие оксидов азота NOx заключается в:
a) *негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;
b) канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;
c) механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;
d) связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

7. Воздействие углеводородов СН заключается в:
a) негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;
b) *канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;
c) механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;
d) связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

8. Воздействие сажи заключается в:
a) негативное воздействие на слизистые оболочки глаз и носа, а также воздействие на нервную систему;
b) канцерогенное воздействие, а также участие в образовании смога;
c) *механическое загрязнение дыхательных путей, а также адсорбция и перенос канцерогенных соединений;
d) связывание с гемоглобином крови и ограничение снабжения организма кислородом.

9. Механизм образования оксида углерода СО заключается в: 
a) сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком воздуха;
b) сгорание углеводородного топлива с некоторым избытком воздуха;
c) *сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком воздуха, а также диссоциация диоксида углерода;
d) сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком топлива, а также восстановление диоксида углерода.

10. Механизм образования оксидов азота NOx  заключается в:
a) образование из молекулярного азота во время горения богатой топливо-воздушной смеси и смеси, близкой к стехиометрической, за фронтом пламени в зоне продуктов сгорания;
b) *высокотемпературное окисление азота воздуха при наличии свободного кислорода, а также в результате столкновения углеводородных радикалов с молекулами азота;
c) в результате высокотемпературного окисления азотосодержащих соединений топлива;
d) цепные реакции объемного пиролиза углеводородных топлив.

11. Механизм образования углеводородов СН заключается в:
a) сгорание углеводородного топлива с некоторым недостатком воздуха;
b) цепные реакции объемного пиролиза углеводородных топлив;
c) неполнота сгорания в результате применения топлива неудовлетворительного качества и ненормальной работы системы зажигания;
d) *неполнота сгорания в результате нарушения процесса горения, а также реакции пиролиза и синтеза

12. Механизм образования сажи заключается в:
a) *термическое разложение углеводородов в газовой или паровой фазе при недостатке кислорода;
b) образование, рост зародышей, увеличение размеров и выгорание конгломератов;
c) цепные реакции объемного пиролиза углеводородных топлив;
d) образование зон локального переобогащения.

13. Какие вещества содержатся в отработавших газах ДВС в результате горения топлива

a) только продукты полного сгорания и компоненты атмосферного воздуха

b) *компоненты атмосферного воздуха, оксиды азота, углерода, сажа, углеводороды и др.

c) только углеводороды, альдегиды, сажа, соединения серы, свинца, бензапирен

d) соединения кремния, свинца, меди, кальция, цинка, фосфора, марганца, хрома, натрия, бария, железа, никеля и др.

14. Какие вещества дополнительно содержатся в отработавших газах ДВС в результате попадания масла в камеру сгорания

a) только продукты полного сгорания и компоненты атмосферного воздуха

b) компоненты атмосферного воздуха, оксиды азота, углерода, сажа, углеводороды и др.

c) только углеводороды, альдегиды, сажа, соединения серы, свинца, бензапирен

d) *соединения кремния, свинца, меди, кальция, цинка, фосфора, марганца, хрома, натрия, бария, железа, никеля и др.

15. Будет ли присутствовать в отработавших газах дизелей оксид углерода СО

a) никогда

b) очень редко

c) *практически всегда в незначительных количествах

16. Будут ли присутствовать в отработавших газах ДВС оксиды азота в случае, если коэффициент избытка воздуха менее единицы

a) никогда

b) будет в больших количествах по сравнению с работой на обедненных смесях

c) *будет, но в меньших количествах по сравнению с работой на обедненных смесях

17. Будет ли присутствовать сажа в отработавших газах ДВС при использовании в качестве топлива пропан-бутановой смеси

a) *может, если есть условия для крегинга

b) может в любых условиях

c) никогда

18. При работе на каком бензине – этилированном или неэтилированном в отработавших газах ДВС будет больше оксидов свинца

a) неэтилированном

b) *этилированном

c) не имеет значения

19. В отработавших газах какого двигателя будет больше дисперсных частиц – работающего на природном газе или дизельном топливе

a) любого из перечисленных в одинаковой степени

b) на газовом топливе

c) *на дизельном топливе

20. Каковы условия образования бенз(а)пирена в ДВС

a) *термическое разложение (крекинг) тяжелых фракций моторных топлив и смазок при сравнительно низких температурах в условиях значительного недостатка кислорода

b) термическое разложение (крекинг) тяжелых фракций моторных топлив и смазок при сравнительно высоких температурах в условиях значительного избытка кислорода

c) условия образования бенз(а)пирена реализуются в ДВС при любых нагрузках и скоростях, независимо от типа двигателя

21. Какие вещества относят к дисперсным частицам

a) только частицы сажи

b) только нерастворимые (сажа, сульфаты, оксиды металлов) продукты

c) *как растворимые (углеводороды топлив и масел), так и нерастворимые продукты

22. Относятся ли выбросы вредных веществ с отработавшими газами ДВС к антропогенным факторам

a) *относятся

b) не относятся, так как аналогичные вещества могут возникать в природе в результате пожаров, извержений вулканов и др.

23. Какие вещества относятся к продуктам полного сгорания топлива

a) углекислый газ, вода, азот, кислород

b) *углекислый газ, вода

c) компоненты атмосферного воздуха, оксиды азота, углерода, сажа, углеводороды и др.

d) оксиды азота, углерода, сажа, углеводороды и др.

24. Какие вещества относятся к продуктам неполного сгорания топлива

a) углекислый газ, вода, азот, кислород

b) углекислый газ, вода

c) компоненты атмосферного воздуха, оксиды азота, углерода, сажа, углеводороды и др.

d) *оксиды азота, углерода, сажа, углеводороды и др.

25. В чем проявляется вредное воздействие отработавших газов ДВС на человека и окружающую среду

a) в общем загрязнении воздуха

b) в ухудшении самочувствия и отравлениях

c) в повышении вероятности и возникновении различных заболеваний

d) *в сложном сочетании всех последствий

26. Какие типы дисперсных частиц оказывают более вредное воздействие на здоровье человека

a) размером до 10 мкм

b) *размером до 0,1 мкм

c) любых размеров одинаково

27. Какой тип двигателей обеспечивает больший выброс диоксида углерода (при одинаковом часовом расходе топлива) с отработавшими газами

a) *дизель

b) бензиновый ДВС

c) на газовом топливе

28. За счет каких мероприятий возможно снижение выбросов диоксида углерода

a) обеспечение полного сгорания

b) снижение содержания углерода в топливе

c) переход на альтернативные топлива, не содержащие углерода

d) за счет всех перечисленных мер

e) *только за счет второго и третьего мероприятия

29. В каких единицах измеряется концентрация газообразных продуктов в отработавших газах ДВС

a) г/(кВт·час)

b) млн-1
c) %

d) *млн-1 или %

30. В каких единицах измеряется дымность отработавших газов дизелей

a) коэффициент ослабления светового потока (в процентах)

b) натуральный показатель ослабления светового потока (в м-1)

c) *оба показателя

Раздел 2
31.  Цель применения рециркуляции отработавших газов заключается в:
a) *снижение концентрации оксидов азота на режимах средних нагрузок
b) снижение концентрации монооксида углерода на режимах средних нагрузок
c) снижение концентрации оксидов азота на режимах малых и средних нагрузок
d) снижение концентрации углеводородов на режимах малых и средних нагрузок

32. Применение рециркуляции отработавших газов наиболее эффективно на режимах:
a) *средних нагрузок
b) средних и малых нагрузок
c) средних и высоких нагрузок
d) высоких нагрузок

33. Максимальная степень эффективной рециркуляции составляет:
a) 10%
b) 15%
c) *20%
d) 25%

34. Степень рециркуляции определяется по формуле (где обозначено: MR, Mт, Мв – масса рециркулирующих газов, топлива и воздуха соответственно):
a) Rc=MR/(MR+Mт)·100%
b) *Rc=MR/(MR+Mт+Mв)·100%
c) Rc=Mт/(MR+Mв)·100%
d) Rc=Mт/(MR+Mт+Mв)·100%

35. Физико-химический эффект применения рециркуляции заключается в:
a) увеличение концентрации углеводородов в результате увеличения межцикловой неидентичности
b) уменьшение концентрации оксидов азота вследствие уменьшения температуры сгорания
c) *уменьшение температуры сгорания вследствие роста теплоемкости смеси
d) уменьшение температуры сгорания вследствие разбавления смеси более холодными продуктами сгорания

36. При рециркуляции уменьшается выброс:
a) углеводородов и оксидов азота
b) *оксидов азота
c) монооксида углерода
d) оксидов азота и углерода

Раздел 3
37. Для бензиновых двигателей характерны следующие значения относительных выбросов:
a) CO – 0,01...0,5%; CH - 0,01...0,5%; NOx – 0,1...1,0%; сажа – до 20000 мг/м3
b) CO – 0,2...2%; CH - 0,1...10%; NOx – 0,05...0,5%; сажа – до 100 мг/м3
c) CO – 0,1...10%; CH - 0,2...2%; NOx – 0,05...0,5%; сажа – до 20000 мг/м3
d) *CO – 0,1...10%; CH - 0,2...2%; NOx – 0,05...0,5%; сажа – до 100 мг/м3

38. Для дизельных двигателей характерны следующие значения относительных выбросов:
a) *CO – 0,01...0,5%; CH - 0,01...0,5%; NOx – 0,1...1,0%; сажа – до 20000 мг/м3
b) CO – 0,2...2%; CH - 0,1...10%; NOx – 0,05...0,5%; сажа – до 100 мг/м3
c) CO – 0,1...10%; CH - 0,2...2%; NOx – 0,05...0,5%; сажа – до 20000 мг/м3
d) CO – 0,1...10%; CH - 0,2...2%; NOx – 0,05...0,5%; сажа – до 100 мг/м3

39. Увеличение коэффициента избытка воздуха (с 0,7 до 1,0) бензиновых ДВС приводит к:
a) росту выбросов углеводородов и диоксида углерода, снижению выбросов оксидов азота и монооксида углерода
b) *росту выбросов оксидов азота и диоксида углерода, снижению выбросов углеводородов и монооксида углерода
c) росту выбросов оксидов азота и монооксида углерода, снижению выбросов углеводородов и диоксида углерода
d) росту выбросов оксидов углерода, снижению выбросов углеводородов и оксидов азота

40. Причина изменения выбросов СО при увеличении коэффициента избытка воздуха в бензиновых ДВС заключается в:
a) уменьшении полноты сгорания
b) *увеличении относительного количества кислорода
c) увеличении степени диссоциации диоксида углерода
d) эффекте «закалки» концентрации оксидов азота

41. Увеличение коэффициента избытка воздуха в бензиновых ДВС приводит к:
a) увеличению количества углеводородов с обеднением смеси
b) увеличению количества углеводородов с обеднением смеси и некоторому их снижению для бедных смесей
c) *снижению количества углеводородов с обеднением смеси и некоторому их росту для бедных смесей
d) снижению количества углеводородов с обеднением смеси

42. Причина изменения выбросов СН при увеличении коэффициента избытка воздуха в бензиновых ДВС заключается в:
a) уменьшение эффекта межцикловой неидентичности рабочих процессов
b) увеличение температуры сгорания
c) увеличение полноты сгорания вследствие роста количества кислорода
d) *увеличение полноты сгорания вследствие уменьшения зоны гашения пламени и роста температуры сгорания

43. Увеличение коэффициента избытка воздуха в бензиновых ДВС приводит к:
a) увеличению количества СО2 с обеднением смеси
b) *увеличению количества СО2 с обеднением смеси и некоторому его снижению для бедных смесей
c) снижению количества СО2 с обеднением смеси и некоторому его росту для бедных смесей
d) снижению количества СО2 с обеднением смеси

44. Причина изменения выбросов СО2 при увеличении коэффициента избытка воздуха в бензиновых ДВС заключается в:
a) уменьшение эффекта межцикловой неидентичности рабочих процессов
b) увеличение температуры сгорания
c) увеличение полноты сгорания вследствие роста количества кислорода
d) *увеличение полноты сгорания вследствие роста количества кислорода и уменьшения относительного количества топлива

45. Увеличение коэффициента избытка воздуха в бензиновых ДВС приводит к:
a) увеличению количества NOx с обеднением смеси
b) снижению количества NOx с обеднением смеси до ((1,05 и некоторому его росту для смесей при (>1,05
c) *интенсивному увеличению количества NOx с обеднением смеси до ((1,05 и его снижению для смесей при (>1,05
d) снижению количества NOx с обеднением смеси

46. Причина изменения выбросов NOx при увеличении коэффициента избытка воздуха в бензиновых ДВС заключается в:
a) уменьшении эффекта межцикловой неидентичности рабочих процессов
b) *увеличении температуры сгорания и появлении достаточного количества свободного кислорода
c) увеличении полноты сгорания вследствие роста количества кислорода
d) увеличении полноты сгорания вследствие уменьшения зоны гашения пламени и росте температуры сгорания

Раздел 4
47. Уменьшение угла опережения зажигания приводит к:
a) *снижению концентрации оксидов азота, некоторому снижению концентрации углеводородов и общему увеличению удельного эффективного расхода топлива
b) снижению концентрации углеводородов
c) росту концентрации оксидов азота, некоторому росту концентрации углеводородов и общему увеличению удельного эффективного расхода топлива
d) снижению концентрации оксидов азота и некоторому росту концентрации углеводородов

48. Увеличение угла опережения зажигания приводит к:
a) снижению концентрации углеводородов
b) росту концентрации оксидов углерода и некоторому росту концентрации углеводородов
c) *росту концентрации оксидов азота и некоторому росту концентрации углеводородов
d) снижению концентрации оксидов азота и некоторому росту концентрации углеводородов

49. Коэффициент избытка воздуха – это:
a) отношение теоретически необходимого количества воздуха для полного сгорания 1 кг топлива к действительному количеству воздуха, поступившему в цилиндр ДВС
b) *отношение действительного количества воздуха, поступившего в цилиндр (в пересчете на 1 кг поступившего топлива), к количеству воздуха, теоретически необходимому для полного сгорания 1 кг топлива
c) отношение теоретически необходимого количества кислорода для полного сгорания 1 кг топлива к действительному количеству воздуха, поступившему в цилиндр ДВС
d) отношение действительного количества воздуха, поступившего в цилиндр (в пересчете на 1 кг поступившего топлива), к количеству кислорода, теоретически необходимому для полного сгорания 1 кг топлива

50. Увеличение степени сжатия в ДВС приводит к:
a) *увеличению концентрации оксидов азота вследствие роста максимальной температуры сгорания
b) уменьшению концентрации углеводородов вследствие роста максимальной температуры сгорания
c) увеличению выбросов СО вследствие увеличения отношения поверхности камеры сгорания к ее объему
d) увеличению концентрации углеводородов вследствие увеличения отношения поверхности камеры сгорания к ее объему

51. Уменьшение степени сжатия в ДВС приводит к:
a) увеличению концентрации углеводородов вследствие снижения максимальной температуры сгорания
b) *уменьшению концентрации оксидов азота вследствие снижения максимальной температуры сгорания 
c) уменьшению выбросов СО вследствие уменьшения отношения поверхности камеры сгорания к ее объему
d) уменьшению концентрации углеводородов вследствие уменьшения отношения поверхности камеры сгорания к ее объему

Раздел 5
52. Нормы «Евро-2» (дополнение к Поправке 02 Правил № 49 ЕЭК ООН, 1996 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СО для бензиновых двигателей:
a) 2,72 г/км
b) *2,2 г/км
c) 2,3 г/км
d) 1,0 г/км
53. Нормы «Евро-3» (Поправка 03 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2000 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СО для бензиновых двигателей:
a) 2,72 г/км
b) 2,2 г/км
c) *2,3 г/км
d) 1,0 г/км
54. Нормы «Евро-4» (Поправка 04 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2005 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СО для бензиновых двигателей:
a) 2,72 г/км
b) 2,2 г/км
c) 2,3 г/км
d) *1,0 г/км
55. Нейтрализация отработавших газов может быть выполнена за счет применения нейтрализаторов одного из двух видов: каталитических (катализаторов) и … Укажите пропущенный термин: 
a) двухкомпонентных
b) трехкомпонентных
c) бифункциональных
d) *термических

56. Высокие экологические характеристики системы впрыскивания топлива в бензиновых ДВС обусловлена следующими достоинствами:
a) *высокая точность дозирования топлива + лучшие условия смесеобразования + возможность электронного управления
b) возможность полного сгорания топлива + применение бензинов с любым октановым числом + отсутствие детонационной работы
c) компактность + возможность применения катализаторов + низкий уровень шума
d) обеспечение низкого расхода топлива + высокие мощностные качества двигателя + лучшая приемистость двигателя

Раздел 6
57. Открытой термодинамической называется система:
a) имеющая проницаемые границы для обмена с окружающей средой
b) обменивающаяся с окружающей средой только механической энергией и теплом; 
c) *способная обмениваться с окружающей средой потоками массы, энергии и информации
d) способная обмениваться с окружающей средой только потоками информации

58. Измерение концентрации токсичных компонентов в выхлопных газах двигателей внутреннего сгорания осуществляется с помощью прибора: 
a) *газоанализатора
b) дымомера
c) твердомера
d) тахометра

59. Измерение концентрации сажи (твердых частиц) в выхлопных газах дизеля осуществляется с помощью прибора: 
a) газоанализатора
b) *дымомера
c) твердомера
d) тахометра

Раздел 7
60. Принцип работы двигателя Стирлинга заключается в:
a) совершении полезной работы за счет расширения рабочего тела, получающего тепло при сгорании топлива внутри камеры сгорания
b) совершении полезной работы за счет преобразования энергии электромагнитных полей в механическую энергию
c) *совершении полезной работы за счет подвода тепла от внешнего источника энергии к замкнутому в камере рабочему телу
d) совершении полезной работы за счет расширения рабочего тела, получающего тепло от внешнего источника энергии

61. Жизненным циклом автомобиля называется хронологически выраженная последовательность этапов создания (добычи и переработки сырья, производства конструкционных, эксплуатационных, дорожно-строительных материалов, транспортировки, хранения), …, использования (эксплуатации), восстановления работоспособности (ремонта и технического обслуживания) и утилизации. Укажите пропущенный этап жизненного цикла автомобиля:
a) проектирования
b) конструирования
c) *производства (изготовления)
d) хранения

62. Экологической системой называется:
a) совокупность взаимоотношений между живыми организмами в природе
b) совокупность природных объектов, подверженных техногенному воздействию
c) *совокупность совместно обитающих разных видов организмов и условий их существования, закономерно связанных друг с другом
d) система, находящаяся в равновесии с окружающей природной средой

63. В качестве альтернативных видов топлива для двигателей внутреннего сгорания используются:
a) *природный газ, этиловый спирт, биотопливо
b) горючие сланцы, бурый уголь, генераторный газ
c) нефть, бензин, керосин
d) водород, сера, фосфор

64. В качестве альтернативных видов силовых установок по отношению к двигателям внутреннего сгорания в ближайшие годы предполагается использовать:
a) газотурбинный двигатель, двигатель Ванкеля, паровую турбину
b) *гибридную силовую установку, силовую установку на топливных элементах, электрический двигатель с аккумуляторными батареями
c) солнечные батареи, ядерную энергию, энергию ветра
d) двигатели внешнего сгорания

65. Принцип работы силовой установки на топливных элементах заключается в: 
a) сжигании водорода для производства механической энергии в специально устроенных ячейках (топливных элементах)
b) производстве электрической энергии путем использования эффекта Зебека
c) производстве электрической энергии путем использования пьезоматериалов
d) *производстве электрической энергии в результате реакции соединения водорода и кислорода в специально устроенных ячейках (топливных элементах)

66. Принцип работы гибридной силовой установки заключается: 
a) в одновременном или поочередном использовании различных видов углеводородных топлив на одном автомобиле
b) в одновременном использовании на автомобиле ДВС и альтернативного типа двигателя, не основанного на применении электрической энергии
c) *в использовании параллельно или последовательно соединенных ДВС и электрического привода с наличием генератора и силового аккумулятора
d) в одновременном использовании различных источников электрического тока на одном автомобиле без использования ДВС

67. Недостатки применения электрического привода на транспортных средствах заключаются в следующих свойствах:
a) низкая мощность силовой установки + высокая стоимость
b) *относительно высокая масса аккумулятора + недостаточный запас хода до перезарядки
c) неудовлетворительные скоростные характеристики по крутящему моменту + необходимость применения коробки передач
d) электрическая опасность + токсическое воздействие свинца на окружающую среду

Раздел 8
68. Схема устройства двигателя Стирлинга изображена на рисунке:

a) *а)

b) б)

c) в)

d) г)
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69. Схема гибридной силовой установки изображена на рисунке:

a) а)

b) *б)

c) в)

d) г)
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70. Схема устройства топливных элементов изображена на рисунке:

a) а)

b) б)

c) *в)

d) г)
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71. Принцип работы двигателя внутреннего сгорания заключается в:
a) *совершении полезной работы за счет расширения рабочего тела, находящегося в камере сгорания и получающего тепло от сгорающего в ней топлива
b) совершении полезной работы за счет преобразования энергии электромагнитных полей в механическую энергию
c) совершении полезной работы за счет подвода тепла от внешнего источника энергии к замкнутому в камере рабочему телу
d) совершении полезной работы за счет расширения рабочего тела, получающего тепло от внешнего источника энергии

Раздел 9
72. Автомобильной транспортной системой называется: 
a) система проектирования, строительства, реконструкции, ремонта и содержания дорог, мостов, тоннелей и других сооружений
b) автомобильное машиностроение
c) сфера эксплуатации, технического обслуживания и ремонта автомобильной техники и дорожного хозяйства
d) *социо-техническая структура, предназначенная для перевозки пассажиров и грузов с помощью автомобильной техники

73. Экологией в КЛАССИЧЕСКОМ понимании этого термина называется:
a) *раздел биологии, изучающий взаимодействие биосистем различных уровней организации с окружающей средой
b) комплекс взаимоотношений животных организмов в их естественной среде обитания с учетом влияния на них человеческой деятельности
c) наука, изучающая различные аспекты воздействия транспортных систем на окружающую среду
d) правила взаимного проживания особей в социальных и биологических системах

74. Экологией в СОВРЕМЕННОМ понимании этого термина называется: 
a) раздел биологии, изучающий взаимодействие биосистем различных уровней организации с окружающей средой
b) *комплекс взаимоотношений животных организмов в их естественной среде обитания с учетом влияния на них человеческой деятельности
c) наука, изучающая различные аспекты воздействия транспортных систем на окружающую среду
d) правила взаимного проживания особей в социальных и биологических системах

75. Транспортной экологией называется: 
a) раздел биологии, изучающий взаимодействие биосистем различных уровней организации с окружающей средой
b) комплекс взаимоотношений животных организмов в их естественной среде обитания с учетом влияния на них человеческой деятельности
c) *наука, изучающая различные аспекты воздействия транспортных систем на окружающую среду
d) правила взаимного проживания особей в социальных и биологических системах

76. Какие типы смога различают

a) *обычный (лондонского типа), ледяной, фотохимический

b) промышленный, транспортный, природный

77. Что такое «парниковый» эффект

a) явление увеличения средней годовой температуры атмосферы

b) *разность между средней температурой поверхности планеты и ее радиационной температуры в космосе

78. Какие вещества способствуют развитию парникового эффекта

a) углекислый газ

b) водяные пары

c) озон

d) фреоны

e) закись азота

f) метан

g) *все перечисленные вещества

79. Каковы причины появления кислотных дождей

a) испарение кислот в результате нарушений работы промышленных предприятий

b) испарение кислот, используемых в работе промышленных предприятий и транспорта

c) *растворение в атмосферной влаге продуктов сгорания (оксидов азота и серы) с образованием кислот

80. Каковы последствия кислотных дождей

a) уничтожение растительности

b) разрушение зданий и сооружений

c) усиление коррозии конструкций

d) *все перечисленные факторы

81. Что такое температурная инверсия и в чем ее влияние на окружающую среду

a) снижение температуры воздуха с ростом высоты над уровнем моря

b) *повышение температуры воздуха с ростом высоты над уровнем моря

82. Способствует ли приземная температурная инверсия возникновению смога

a) нет

b) *да

Раздел 10
83. К стационарным источникам загрязнения окружающей среды в сфере эксплуатации автомобильного транспорта относятся: автозаправочные станции, автомойки, предприятия автомобильного сервиса, …, автомобильные дороги. Укажите список пропущенных объектов:
a) поток автомобилей на автодороге; магазины запчастей автомобилей
b) предприятия производства автомобилей и запчастей; предприятия утилизации автомобилей и агрегатов
c) *авторемонтные предприятия
d) все перечисленные выше объекты

84. Предельно допустимой концентрацией вредных веществ в компонентах экосистем называется:
a) максимальное содержание примеси, приходящееся на единицу объема или массы, которое при периодическом и постоянном воздействии не оказывает вредного влияния на человека и естественные экосистемы (с учетом отдаленного последствия для потомства)
b) максимальное абсолютное содержание примеси, отнесенное к определенному времени осреднения (например, в пределах 20…30 минут, или в пределах суток и т.п.), которое при периодическом и постоянном воздействии не оказывает вредного влияния на человека и естественные экосистемы (с учетом отдаленного последствия для потомства)
c) *максимальное содержание примеси, приходящееся на единицу объема или массы и отнесенное к определенному времени осреднения, которое при периодическом и постоянном воздействии не оказывает вредного влияния на человека и естественные экосистемы (с учетом отдаленного последствия для потомства)
d) постоянное абсолютное содержание примеси, которое при периодическом и постоянном воздействии не оказывает вредного влияния на человека и естественные экосистемы (с учетом отдаленного последствия для потомства)

85. Нормы «Евро-2» (дополнение к Поправке 02 Правил № 49 ЕЭК ООН, 1996 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СН+NOx для бензиновых двигателей:
a) 0,97 г/км
b) *0,5 г/км
c) 0,35 г/км
d) 0,18 г/км
86. Нормы «Евро-3» (Поправка 03 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2000 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СН+NOx для бензиновых двигателей:
a) 0,97 г/км
b) 0,5 г/км
c) *0,35 г/км
d) 0,18 г/км
87. Нормы «Евро-4» (Поправка 04 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2005 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СН+NOx для бензиновых двигателей:
a) 0,97 г/км
b) 0,5 г/км
c) 0,35 г/км
d) *0,18 г/км
88. Схема Европейского ездового цикла изображена на рисунке: 

a) *а)

b) б)

c) в)

d) г)
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89. Схема Японского ездового цикла изображена на рисунке:

a) а)

b) *б)

c) в)

d) г)
[image: image17.png]-z3ss588E8

Pum——— 1 TS ]

Yuactok 2




[image: image18.png]40

20

-

12

o
13 22 23




[image: image19.png]V, km/y

BT TeHd s ]a] 56 Z// 7z
? _
v g 4\
40 ! ////5 \ /]
7 \ VA4 7
24 Y . /
; 7
¢ /
20 nsy) 15 || 15 (125 % 25 137
0

Bpems, ¢



[image: image20.png]jﬂm\ﬂﬂ/\m Wi,

””””” 506—1372 ¢




90. Схема американского федерального ездового цикла изображена на рисунке:

a) а)

b) б)

c) в)

d) *г)
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91. Что такое переходный режим работы ДВС

a) то же самое, что и нестационарный режим

b) любой режим с изменяющейся нагрузкой или скоростью ДВС

c) *режим между двумя различными стационарными

92. В чем заключаются испытания на беговых барабанах

a) определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде, по программе специальных циклов, которые могут быть как установившимися, так и переходными

b) *определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде вместе с автомобилем, по программе специальных циклов, имитирующих реальные режимы работы ДВС в условиях эксплуатации

93. В чем заключаются испытания на моторном стенде

a) *определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде, по программе специальных циклов, которые могут быть как установившимися, так и переходными

b) определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде вместе с автомобилем, по программе специальных циклов, имитирующих реальные режимы работы ДВС в условиях эксплуатации

94. Каким образом реализуется режим свободного ускорения ДВС

a) произвольным темпом увеличения скорости ДВС

b) *быстрым, но плавным перемещением до упора ручного привода рычага управления максимальной подачи топливного насоса

95. В чем принципиальное отличие европейского испытательного цикла для автомобилей от цикла США

a) *в наличии у европейского цикла отдельных отрезков движения с постоянными значениями скорости

b) в наличии у европейского цикла участков с резкими изменениями нагрузки и скорости движения

96. В чем принципиальное отличие исследовательских испытаний от стандартизованных

a) *стандартизованные испытания проводятся для сравнения различных типов и марок ДВС и транспортных средств между собой по экологическим (или иным) параметрам

b) стандартизованные испытания проводятся с целью определения влияния какого-либо конструктивно-регулировочного параметра двигателя или транспортного средства на экологические (или иные) характеристики ДВС или транспортного средства

97. В чем разница между оценкой экологического уровня конструкции и ее технического состояния

a) *предметом оценки является экологический уровень конструкции, обеспечиваемой разработчиком и производителем

b) предметом оценки является экологический уровень конструкции, зависящий от правильности и своевременности ухода за объектом

98. По каким экологическим параметрам проводят нормирование дизелей

a) по содержанию в отработавших газах оксида углерода СО и суммарных углеводородов

b) *по дымности отработавших газов

99. По каким экологическим параметрам проводят нормирование двигателей с принудительным воспламенением

a) *по содержанию в отработавших газах оксида углерода СО и суммарных углеводородов

b) по дымности отработавших газов

100. Что такое удельные выбросы вредных веществ

a) *выбросы на единицу мощности двигателя

b) выбросы на единицу пробега транспорта

c) выбросы, выраженные в количестве г/час

d) выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

101. Что такое пробеговые выбросы вредных веществ

a) выбросы на единицу мощности двигателя

b) *выбросы на единицу пробега транспорта

c) выбросы, выраженные в количестве г/час

d) выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

102. Что такое массовые выбросы вредных веществ

a) выбросы на единицу мощности двигателя

b) выбросы на единицу пробега транспорта

c) *выбросы, выраженные в количестве г/час

d) выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

103. Что такое нормированные выбросы вредных веществ

a) выбросы на единицу мощности двигателя

b) выбросы на единицу пробега транспорта

c) выбросы, выраженные в количестве г/час

d) *выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

Раздел 11
104. Каковы основные методы снижения NOx в отработавших газах

a) дожигание

b) *восстановление до элементарных газов

c) окисление до образования безвредных соединений

d) все перечисленное, кроме восстановления

105. Каковы основные методы снижения СO в отработавших газах

a) дожигание

b) восстановление до элементарных газов

c) окисление до образования безвредных соединений

d) *все перечисленное, кроме восстановления

106. Каковы основные методы снижения CxHy в отработавших газах

a) дожигание

b) восстановление до элементарных газов

c) окисление до образования безвредных соединений

d) *все перечисленное, кроме восстановления

107. Что такое рабочее окно нейтрализатора

a) *узкий температурный интервал, в котором обеспечивается максимальная активность катализатора в отношении углеводородов и оксидов азота одновременно

b) температурный интервал активной работы каталитического нейтрализатора

c) температурный порог разогрева нейтрализатора для начала его активной работы

108. Что такое «отравление» нейтрализатора

a) *снижение эффективности нейтрализатора до нуля вследствие образования на каталитическом слое из платины пленок из соединений свинца

b) снижение эффективности нейтрализатора до нуля вследствие термического разрушения каталитического слоя из платины (или других благородных металлов)

109. Что такое термическое старение нейтрализатора

a) снижение эффективности нейтрализатора до нуля вследствие образования на каталитическом слое из платины пленок из соединений свинца

b) *снижение эффективности нейтрализатора до нуля вследствие термического разрушения каталитического слоя из платины (или других благородных металлов)

110. Беспламенные термические нейтрализаторы отличаются от пламенных повышением температуры в первых за счет

a) подачи дополнительного топлива

b) *подачи вторичного воздуха

c) электроподогрева

111. Для чего устанавливаются первичные нейтрализаторы

a) для повышения эффективности основного нейтрализатора, изготавливаются с применением минеральных катализаторов (например, более дешевого базальта)

b) *для снижения воздействия вредных веществ на катализаторы основного нейтрализатора

112. Что такое четырехкомпонентный нейтрализатор

a) предназначен для преобразования СО, CxHy, NOx, соединений серы

b) предназначен для преобразования СО, CxHy, NOx, соединений свинца

c) *предназначен для преобразования СО, CxHy, NOx, сажи

d) предназначен для преобразования СО, CxHy, NOx, соединений хлора

113. Что характеризует параметр «нагрузка на нейтрализатор»

a) общее количество преобразованных веществ в единицу времени

b) внутренние аэродинамические силы

c) *отношение объемного расхода отработавших газов к площади поверхности катализатора

114. Как оценивается параметр «нагрузки на нейтрализатор»

a) в м3/с

b) в МПа

c) *в (м3/с)/м2
115. Схема стенда для проведения испытаний на токсичность отработавших газов по циклу FTP-75 изображена на представленном рисунке. Цифрами 4, 8, 11 указаны соответственно:
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a) *воздушный фильтр, манометр, емкости для пробы отработавших газов
b) воздушный фильтр, термометр, газоанализаторы
c) вентилятор, манометр, емкости для пробы отработавших газов
d) вентилятор, термометр, газоанализаторы

116. Что такое переходный режим работы ДВС

a) то же самое, что и нестационарный режим

b) любой режим с изменяющейся нагрузкой или скоростью ДВС

c) *режим между двумя различными стационарными

117. В чем заключаются испытания на беговых барабанах

a) определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде, по программе специальных циклов, которые могут быть как установившимися, так и переходными

b) *определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде вместе с автомобилем, по программе специальных циклов, имитирующих реальные режимы работы ДВС в условиях эксплуатации

118. В чем заключаются испытания на моторном стенде

a) *определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде, по программе специальных циклов, которые могут быть как установившимися, так и переходными

b) определение выбросов вредных веществ двигателя, установленного на стенде вместе с автомобилем, по программе специальных циклов, имитирующих реальные режимы работы ДВС в условиях эксплуатации

119. Каким образом реализуется режим свободного ускорения ДВС

a) произвольным темпом увеличения скорости ДВС

b) *быстрым, но плавным перемещением до упора ручного привода рычага управления максимальной подачи топливного насоса

120. В чем принципиальное отличие европейского испытательного цикла для автомобилей от цикла США

a) *в наличии у европейского цикла отдельных отрезков движения с постоянными значениями скорости

b) в наличии у европейского цикла участков с резкими изменениями нагрузки и скорости движения

121. В чем принципиальное отличие исследовательских испытаний от стандартизованных

a) *стандартизованные испытания проводятся для сравнения различных типов и марок ДВС и транспортных средств между собой по экологическим (или иным) параметрам

b) стандартизованные испытания проводятся с целью определения влияния какого-либо конструктивно-регулировочного параметра двигателя или транспортного средства на экологические (или иные) характеристики ДВС или транспортного средства

122. В чем разница между оценкой экологического уровня конструкции и ее технического состояния

a) *предметом оценки является экологический уровень конструкции, обеспечиваемой разработчиком и производителем

b) предметом оценки является экологический уровень конструкции, зависящий от правильности и своевременности ухода за объектом

123. По каким экологическим параметрам проводят нормирование дизелей

a) по содержанию в отработавших газах оксида углерода СО и суммарных углеводородов

b) *по дымности отработавших газов

124. По каким экологическим параметрам проводят нормирование двигателей с принудительным воспламенением

a) *по содержанию в отработавших газах оксида углерода СО и суммарных углеводородов

b) по дымности отработавших газов

125. Что такое удельные выбросы вредных веществ

a) *выбросы на единицу мощности двигателя

b) выбросы на единицу пробега транспорта

c) выбросы, выраженные в количестве г/час

d) выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

126. Что такое пробеговые выбросы вредных веществ

a) выбросы на единицу мощности двигателя

b) *выбросы на единицу пробега транспорта

c) выбросы, выраженные в количестве г/час

d) выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

127. Что такое массовые выбросы вредных веществ

a) выбросы на единицу мощности двигателя

b) выбросы на единицу пробега транспорта

c) *выбросы, выраженные в количестве г/час

d) выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

128. Что такое нормированные выбросы вредных веществ

a) выбросы на единицу мощности двигателя

b) выбросы на единицу пробега транспорта

c) выбросы, выраженные в количестве г/час

d) *выбросы, полученные по результатам испытаний по многоступенчатому циклу

129. Лямбда-зонд (датчик кислорода) показан на рисунке: 

a) а)

b) б)

c) *в)

d) г)
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130. Лямбда-зонд служит для определения: 
a) концентрации кислорода в отработавших газах ДВС
b) *стехиометрического состава топливо-воздушной смеси по парциальному давлению кислорода в отработавших газах
c) коэффициента избытка воздуха топливо-воздушной смеси
d) расхода газообразных продуктов в выпускной системе

131. Принцип действия лябда-зонда заключается в:
a) использовании абсорбционных характеристик углеводородов в инфракрасном диапазоне
b) использовании принципов химического катализа
c) изменении ионной проводимости твердого электролита, возникающей в результате разности парциальных давлений кислорода на внутреннем и внешнем электродах
d) *использовании полупроводниковых эффектов

132. Детонация заключается в самопроизвольном объемном воспламенении топливо-воздушной смеси, сопровождающемся распространением ударных волн в камере сгорания, и приводит к следующим негативным с точки зрения экологичности ДВС результатам:
a) перегрев и разрушение деталей камеры сгорания
b) разрушение масляной пленки на стенках цилиндра
c) *диссоциация продуктов сгорания и появление черного дыма
d) наличие «металлического» стука

Раздел 12
133. Устройство системы впрыска топлива К-Jetronic изображено на рисунке:

a) *а)

b) б)

c) в)

d) г)
[image: image30.png]



134. Цифрами 8, 9 и 5 на схеме системы впрыска топлива К-Jetronic показаны соответственно:

a) форсунка, топливный фильтр, термореле
b) *пусковая форсунка, дозатор топлива, регулятор обогащения рабочей смеси
c) клапан дополнительной подачи воздуха, расходомер воздуха, топливный насос
d) датчик положения дроссельной заслонки, аккумулятор топлива, электронный блок управления

[image: image31.png]



135. Устройство системы впрыска топлива L-Jetronic изображено на рисунке:

a) а)

b) б)

c) в)

d) *г)
[image: image32.png]
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136. Цифрами 6, 9 и 10 на схеме системы впрыска топлива L-Jetronic показаны соответственно: 

a) форсунка, топливный фильтр, термореле
b) пусковая форсунка, распределитель зажигания, регулятор обогащения рабочей смеси
c) регулятор давления топлива, датчик положения дроссельной заслонки, расходомер воздуха
d) датчик положения дроссельной заслонки, топливный фильтр, электронный блок управления
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137. Устройство системы MED-Motronic изображено на рисунке:

a) а)

b) *б)

c) в)

d) г)
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138. Цифрами 10, 11 и 13 на схеме системы впрыска топлива MED-Motronic показаны соответственно: 

[image: image41.png]



a) *топливная рампа высокого давления, фазный датчик положения распределительного вала, клапан рециркуляции отработавших газов
b) катушка зажигания со свечой зажигания, датчик детонации, каталитический нейтрализатор
c) лямбда-зонд, датчик температуры двигателя, клапан регенерации
d) топливный насос, датчик частоты вращения коленчатого вала, датчик температуры отработавших газов

Раздел 13
139. Характеристика датчика кислорода показана на рисунке:

a) а)

b) *б)

c) в)

d) г)
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140. Устройство системы с непосредственным впрыском топлива в цилиндр бензинового двигателя приведено на рисунке:

a) а)

b) б)

c) в)

d) *г)
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Раздел 14
141. Равновесной термодинамической называется система:
a) изолированная система, находящаяся в состоянии термодинамического равновесия с окружающей средой
b) открытая система, находящаяся в состоянии термодинамического равновесия с окружающей средой
c) *любая система, находящаяся в состоянии термодинамического равновесия с окружающей средой
d) система, в которой протекают только обратимые процессы

142. Энтропия термодинамической системы – это параметр, являющийся мерой необратимости процессов и характеризующий:
a) работоспособность и технологическую эффективность теплоты
b) потери работы из-за необратимости реальных процессов
c) меру беспорядка (хаотического движения частиц)
d) *все перечисленные выше факторы

143. Нормы «Евро-2» (дополнение к Поправке 02 Правил № 49 ЕЭК ООН, 1996 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СН+NOx для дизельных двигателей:
a) 0,97 г/км
b) *0,7 г/км
c) 0,56 г/км
d) 0,3 г/км
144. Нормы «Евро-3» (Поправка 03 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2000 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СН+NOx для дизельных двигателей:
a) 0,97 г/км
b) 0,7 г/км
c) *0,56 г/км
d) 0,3 г/км
145. Нормы «Евро-4» (Поправка 04 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2005 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СН+NOx для дизельных двигателей:
a) 0,97 г/км
b) 0,7 г/км
c) 0,56 г/км
d) *0,3 г/км
Раздел 15
146. Основные источники шума при движении автомобиля:
a) двигатель, колеса, трансмиссия, тормозная система
b) шум обтекающего автомобиль воздуха
c) высокочастотные колебания элементов кузова
d) *совокупность указанных выше факторов

147. Негативное воздействие шума и вибраций заключается в:
a) создании психологического дискомфорта
b) накоплении усталости водителя, пассажиров и людей, проживающих вблизи автомобильных дорог
c) возможности возникновения заболеваний при длительном воздействии
d) *действии всех перечисленных факторов

148. Трехкомпонентный каталитический нейтрализатор изображен на рисунке:

a) а)

b) *б)

c) в)

d) г)
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149. Принцип действия термического нейтрализатора отработавших газов заключается в:
a) *осуществлении реакций восстановления оксидов азота при одновременном окислении углеводородов и СО
b) фильтрации токсичных компонентов
c) дожигании несгоревших продуктов сгорания
d) одновременном использовании перечисленных выше способов

150. Существуют следующие основные методы химического анализа вредных веществ в отработавших газах двигателей: (1) электрохимический (кондуктометрический, кулонометрический и др.); (2) фотоколориметрический (абсорбционный, дисперсионный и др.); (3) эмиссионный (хемилюминесцентный, хроматографический и др.); (4) лазерный; (5) термохимический; (6) пламенно-ионизационный и др. Какой из них используется в газоанализаторах типа ГИАМ-21, «Автотест» и аналогичных им:

a) (1)

b) (2)

c) (3)

d) *(4)

151. В чем сущность метода масс-спектрометрии

a) основан на свойстве оксида азота при взаимодействии с атомарным кислородом или озоном выделять квант света

b) *основан на ионизации вещества с последующим разделением ионов с разным соотношением массы иона к его заряду

c) основан на измерении ионизационного тока между электродами, возникающего при введении в водородное пламя измеряемого компонента

d) основан на измерении спектров поглощения в инфракрасной области

152. Принцип действия хемолюминисцентного анализатора

a) *основан на свойстве оксида азота при взаимодействии с атомарным кислородом или озоном выделять квант света

b) основан на ионизации вещества с последующим разделением ионов с разным соотношением массы иона к его заряду

c) основан на измерении ионизационного тока между электродами, возникающего при введении в водородное пламя измеряемого компонента

d) основан на измерении спектров поглощения в инфракрасной области

153. Принцип действия инфракрасного анализатора

a) основан на свойстве оксида азота при взаимодействии с атомарным кислородом или озоном выделять квант света

b) основан на ионизации вещества с последующим разделением ионов с разным соотношением массы иона к его заряду

c) основан на измерении ионизационного тока между электродами, возникающего при введении в водородное пламя измеряемого компонента

d) *основан на измерении спектров поглощения в инфракрасной области

154. Принцип действия пламенно-ионизационного анализатора

a) основан на свойстве оксида азота при взаимодействии с атомарным кислородом или озоном выделять квант света

b) основан на ионизации вещества с последующим разделением ионов с разным соотношением массы иона к его заряду

c) *основан на измерении ионизационного тока между электродами, возникающего при введении в водородное пламя измеряемого компонента

d) основан на измерении спектров поглощения в инфракрасной области

155. Что такое дымность отработавших газов

a) характеризует количество дисперсных частиц в единице объема отработавших газов

b) *характеризует степень поглощения светового потока, просвечивающего столб отработавших газов определенной длины

156. Какие используются методы измерения дымности

a) оптический

b) фильтрационный

c) *оба метода

157. Каков принцип действия оптического дымомера

a) основан на измерении степени почернения фильтра, через который пропускают фиксированный объем отработавших газов

b) основан на измерении степени увеличения массы фильтра, через который пропускают фиксированный объем отработавших газов

c) *основан на измерении непрозрачности столба отработавших газов определенной длины (по стандартам – 0,43 м)

158. Каков принцип действия фильтрационного сажемера

a) *основан на измерении степени почернения фильтра, через который пропускают фиксированный объем отработавших газов

b) основан на измерении степени увеличения массы фильтра, через который пропускают фиксированный объем отработавших газов

c) основан на измерении непрозрачности столба отработавших газов определенной длины (по стандартам – 0,43 м)

159. Конструктивные особенности фильтров твердых частиц с навивкой

a) *фильтр представляет собой несколько отдельных перфорированных трубок, фильтрующим элементом является керамическая нить, накрученная в несколько слоев на трубки

b) фильтр представляет собой множество поочередно закрытых на концах каналов, изготовленных из пористого керамического материала с нанесенным на его поверхность каталитического слоя

160. Конструктивные особенности монолитных фильтров твердых частиц

a) фильтр представляет собой несколько отдельных перфорированных трубок, фильтрующим элементом является керамическая нить, накрученная в несколько слоев на трубки

b) *фильтр представляет собой множество поочередно закрытых на концах каналов, изготовленных из пористого керамического материала с нанесенным на его поверхность каталитического слоя

161. Регенерация фильтра твердых частиц предназначена для:

a) ..восстановления каталитического покрытия противосажевого фильтра без снятия его с автомобиля

b) ..восстановления каталитического покрытия противосажевого фильтра путем снятия его с автомобиля

c) *выжигания дисперсных частиц путем электроподогрева или пропускания горячих газов с целью восстановления функциональных свойств

162. Байпасная система предназначена для:

a) перепуска отработавших газов обратно во впускную систему с целью снижения выбросов оксидов азота

b) перепуска отработавших газов обратно во впускную систему с целью снижения дожигания твердых частиц

c) *перепуска отработавших газов мимо сажевого фильтра в момент его регенерации(либо через другой фильтр, либо через глушитель)

d) пропускания отработавших газов через винтообразные устройства для задержки твердых частиц в накопителях под действием сил инерции

163. Циклонные сажеотделители предназначены для:

a) перепуска отработавших газов обратно во впускную систему с целью снижения выбросов оксидов азота

b) перепуска отработавших газов обратно во впускную систему с целью снижения дожигания твердых частиц

c) перепуска отработавших газов мимо сажевого фильтра в момент его регенерации(либо через другой фильтр, либо через глушитель)

d) *пропускания отработавших газов через винтообразные устройства для задержки твердых частиц в накопителях под действием сил инерции

164. Укажите пропущенные факторы шумового воздействия автомобильного транспорта в списке: 1) …; 2) скорость транспортного потока; 3) …; 4) тип двигателя; 5) тип и качество дорожного покрытия; 6) планировочные решения территорий; 7) наличие зеленых насаждений:
a) интенсивность транспортного потока и техническое состояние автомобилей
b) плотность транспортного потока и состав транспортного потока
c) *интенсивность транспортного потока и состав транспортного потока
d) наличие глушителей в выпускной системе и шумоизоляция двигательного отсека

165. Укажите пропущенные факторы шумового воздействия автомобильного транспорта в списке: 1) интенсивность транспортного потока 2) скорость транспортного потока; 3) состав транспортного потока; 4) …; 5) …; 6) планировочные решения территорий; 7) наличие зеленых насаждений:
a) наличие дорожного покрытия и техническое состояние автомобилей
b) плотность транспортного потока и тип двигателя
c) наличие глушителей в выпускной системе и шумоизоляция двигательного отсека
d) *тип и качество дорожного покрытия и тип двигателя

166. Основные типы воздействия автомобиля как открытой системы на окружающую среду заключаются в загрязнении газообразными продуктами (СО, СО2, NOx, SOx, CxHy и др.), жидкостями (топлива, масла, кислоты, щелочи, антифриз и др.), твердыми частицами (сажа, продукты износа шин, тормозных колодок и накладок и др.), а также в создании энергетических загрязнений (шум, вибрации, …, электромагнитные поля и др.). Укажите пропущенные факторы:
a) акустические поля
b) световое излучение
c) *тепло отработавших газов
d) смог

167. Основные виды воздействия автомобильного транспорта заключаются в (1) отчуждении площадей территорий под дороги и объекты транспортной инфраструктуры (а также вследствие эрозионных процессов, осушения водоемов, рубки лесов, строительства и освоения карьеров и др.), (2) изъятии и необратимом расходовании природных (водных, минеральных, энергетических) ресурсов, (3) технологическом и транспортном загрязнении …, теплотой, электромагнитными и ионизирующими излучениями окружающей среды предприятиями транспорта, дорожного хозяйства, дорогами как линейными сооружениями и потоками автомобильного транспорта. Укажите пропущенные факторы: 
a) информационными потоками
b) *вредными веществами, шумом, вибрациями
c) твердыми бытовыми отходами
d) отходами производства автомобилей

168. В качестве каталитического материала трехкомпонентных катализаторов автомобильных двигателей используются следующие вещества:
a) железо, медь, цинк
b) золото, серебро, графит
c) фарфор, стекло, пластмассы
d) *платина, палладий, родий

169. Каталитический нейтрализатор называется трехкомпонентным, так как:
a) в нем используются три типа каталитических материалов (платина, палладий, родий);
b) *в нем осуществляется нейтрализация трех групп токсичных веществ (СО, СxHy, NOx)
c) нейтрализация осуществляется в три стадии
d) входит в состав системы из трех компонентов (катализатор, лямбда-зонд, блок управления)

Раздел 16
170. Характеристика токсичности бензинового ДВС показана на рисунке:

a) а)

b) б)

c) в)

d) *г)
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171. Мероприятия, позволяющие снизить воздействие автомобильного транспорта на окружающую среду, заключаются в (1) совершенствовании нормативно-правовой базы для обеспечения экологической безопасности промышленности и транспорта, (2) создании экологически безопасных конструкций объектов транспорта, эксплуатационных, конструкционных, строительных материалов и технологий их производства, (3) разработке … защиты окружающей среды от транспортных загрязнений, (4) мониторинге окружающей среды на объектах транспорта, (5) управлении транспортными потоками и (6) совершенствовании системы управления природоохранной деятельностью на транспорте. Укажите пропущенные мероприятия:
a) энергосберегающих технологий
b) топливосберегающих технологий
c) материалосберегающих технологий
d) *ресурсосберегающих технологий

172. Мероприятия, позволяющие снизить воздействие автомобильного транспорта на окружающую среду, заключаются в (1) совершенствовании … для обеспечения экологической безопасности промышленности и транспорта, (2) создании экологически безопасных конструкций объектов транспорта, эксплуатационных, конструкционных, строительных материалов и технологий их производства, (3) разработке ресурсосберегающих технологий защиты окружающей среды от транспортных загрязнений, (4) мониторинге окружающей среды на объектах транспорта, (5) управлении транспортными потоками и (6) совершенствовании системы управления природоохранной деятельностью на транспорте. Укажите пропущенные мероприятия:
a) *нормативно-правовой базы
b) налогового законодательства
c) лицензирования и сертификации
d) экологического учета и отчетности

173. Мероприятия, позволяющие снизить воздействие автомобильного транспорта на окружающую среду, заключаются в (1) совершенствовании нормативно-правовой базы для обеспечения экологической безопасности промышленности и транспорта, (2) создании экологически безопасных конструкций объектов транспорта, эксплуатационных, конструкционных, строительных материалов и технологий их производства, (3) разработке ресурсосберегающих технологий защиты окружающей среды от транспортных загрязнений, (4) разработке … (5) совершенствовании системы управления природоохранной деятельностью на транспорте. Укажите пропущенные мероприятия:
a) *средств мониторинга и методов управления транспортными потоками
b) средств нейтрализации выбросов токсичных веществ от транспортных потоков
c) средств шумоизоляции от транспортных потоков
d) технических средств ограничения доступа транспортных потоков в центральные районы городов

Раздел 17
174. В чем состоит принцип действия спектральных (абсорбционных) методов химического анализа токсичных компонентов в газоанализаторах:
a) измерение электропроводности раствора с поглощенным анализируемым компонентом
b) ионизация вещества с последующим разделением ионов с разным соотношением массы иона к его заряду
c) *измерение спектров поглощения в ультрафиолетовой, видимой или инфракрасной областях
d) измерение интенсивности излучения анализируемого вещества

175. Степень каталитического превращения в нейтрализаторе оценивается коэффициентом преобразования Ki (Ciвх, Ciвых  – концентрации i-го компонента на входе и на выходе из нейтрализатора соответственно):
a) Ki =(Ciвых – Ciвх)/ Ciвх
b) *Ki =(Ciвх – Ciвых)/ Ciвх
c) Ki =(Ciвых – Ciвх)/ Ciвых
d) Ki =(Ciвх – Ciвых)/ Ciвых
176. Зона эффективной работы трехкомпонентного каталитического нейтрализатора достигается в пределах коэффициента избытка воздуха:
a) 0,85…0,88
b) 1,05…1,1
c) 1,1…1,2
d) *0,98…0,99

177. Нормы «Евро-2» (дополнение к Поправке 02 Правил № 49 ЕЭК ООН, 1996 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СО для дизельных двигателей:
a) 2,72 г/км
b) *1,0 г/км
c) 0,64 г/км
d) 0,5 г/км
178. Нормы «Евро-3» (Поправка 03 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2000 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СО для дизельных двигателей:
a) 2,72 г/км
b) 1,0 г/км
c) *0,64 г/км
d) 0,5 г/км
179. Нормы «Евро-4» (Поправка 04 Правил № 49 ЕЭК ООН, 2005 г.) предполагают следующие ограничения выбросов СО для дизельных двигателей:
a) 2,72 г/км
b) 1,0 г/км
c) 0,64 г/км
d) *0,5 г/км
Раздел 188

180. Участок мойки подвижного состава на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) *пыль, щелочи, поверхностно-активные синтетические вещества, нефтепродукты, растворы кислот, фенолы, скипидар, жиры, формальдегид

b) оксид углерода, углеводороды, оксиды азота, масляный туман, сажа, пыль

c) пыль абразивная, металлическая стружка, масляный туман, эмульсии

d) абразивная и асбестовая пыль, пары кислот

181. Зоны технического обслуживания, участок диагностики на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль, щелочи, поверхностно-активные синтетические вещества, нефтепродукты, растворы кислот, фенолы, скипидар, жиры, формальдегид

b) *оксид углерода, углеводороды, оксиды азота, масляный туман, сажа, пыль

c) пыль абразивная, металлическая стружка, масляный туман, эмульсии

d) абразивная и асбестовая пыль, пары кислот

182. Слесарно-механическое отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль, щелочи, поверхностно-активные синтетические вещества, нефтепродукты, растворы кислот, фенолы, скипидар, жиры, формальдегид

b) оксид углерода, углеводороды, оксиды азота, масляный туман, сажа, пыль

c) *пыль абразивная, металлическая стружка, масляный туман, эмульсии

d) абразивная и асбестовая пыль, пары кислот

183. Электротехническое отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль, щелочи, поверхностно-активные синтетические вещества, нефтепродукты, растворы кислот, фенолы, скипидар, жиры, формальдегид

b) оксид углерода, углеводороды, оксиды азота, масляный туман, сажа, пыль

c) пыль абразивная, металлическая стружка, масляный туман, эмульсии

d) *абразивная и асбестовая пыль, пары кислот

184. Аккумуляторный участок на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) *промывочные растворы, пары кислот, электролит, шламы, щелочные аэрозоли, соединения свинца
b) бензин, керосин, дизельное топливо, ацетон, бензол, ветошь

c) угольная пыль, сажа, оксиды углерода, азота, серы, аммиак, пары масел, аэрозоли, циано- и хлороводород, загрязненные сточные воды
d) пары кислот, соединения кремния, уайт-спирит, ароматические углеводороды, щелочи, сульфаты, аэрозоли, наждачная и металлическая пыль

a) 185. Отделение топливной аппаратуры на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

b) промывочные растворы, пары кислот, электролит, шламы, щелочные аэрозоли, соединения свинца

c) *бензин, керосин, дизельное топливо, ацетон, бензол, ветошь

d) угольная пыль, сажа, оксиды углерода, азота, серы, аммиак, пары масел, аэрозоли, циано- и хлороводород, загрязненные сточные воды

e) пары кислот, соединения кремния, уайт-спирит, ароматические углеводороды, щелочи, сульфаты, аэрозоли, наждачная и металлическая пыль

186. Кузнечно-рессорное отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) промывочные растворы, пары кислот, электролит, шламы, щелочные аэрозоли, соединения свинца

b) бензин, керосин, дизельное топливо, ацетон, бензол, ветошь

c) *угольная пыль, сажа, оксиды углерода, азота, серы, аммиак, пары масел, аэрозоли, циано- и хлороводород, загрязненные сточные воды

d) пары кислот, соединения кремния, уайт-спирит, ароматические углеводороды, щелочи, сульфаты, аэрозоли, наждачная и металлическая пыль

187. Медницко-жестяницкое отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) промывочные растворы, пары кислот, электролит, шламы, щелочные аэрозоли, соединения свинца

b) бензин, керосин, дизельное топливо, ацетон, бензол, ветошь

c) угольная пыль, сажа, оксиды углерода, азота, серы, аммиак, пары масел, аэрозоли, циано- и хлороводород, загрязненные сточные воды

d) *пары кислот, соединения кремния, уайт-спирит, ароматические углеводороды, щелочи, сульфаты, аэрозоли, наждачная и металлическая пыль

188. Сварочное отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) *минеральная пыль, сварочный аэрозоль, оксиды марганца, азота, хрома, углерода, хлористый водород, фториды

b) пыль, сварочный аэрозоль, древесная и металлическая стружка, металлические и пластмассовые отходы

c) пыль минеральная и органическая, отходы тканей и синтетических материалов

d) минеральная и резиновая пыль, сернистый ангидрид, пары бензина

189. Арматурное отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) минеральная пыль, сварочный аэрозоль, оксиды марганца, азота, хрома, углерода, хлористый водород, фториды

b) *пыль, сварочный аэрозоль, древесная и металлическая стружка, металлические и пластмассовые отходы

c) пыль минеральная и органическая, отходы тканей и синтетических материалов

d) минеральная и резиновая пыль, сернистый ангидрид, пары бензина

190. Обойное отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) минеральная пыль, сварочный аэрозоль, оксиды марганца, азота, хрома, углерода, хлористый водород, фториды

b) пыль, сварочный аэрозоль, древесная и металлическая стружка, металлические и пластмассовые отходы

c) *пыль минеральная и органическая, отходы тканей и синтетических материалов

d) минеральная и резиновая пыль, сернистый ангидрид, пары бензина

191. Участок шиномонтажа и ремонта шин на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) минеральная пыль, сварочный аэрозоль, оксиды марганца, азота, хрома, углерода, хлористый водород, фториды

b) пыль, сварочный аэрозоль, древесная и металлическая стружка, металлические и пластмассовые отходы

c) пыль минеральная и органическая, отходы тканей и синтетических материалов

d) *минеральная и резиновая пыль, сернистый ангидрид, пары бензина

192. Участок лакокрасочных покрытий на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) *пыль минеральная и органическая, пары растворителей и аэрозоли красок, загрязненные сточные воды

b) оксиды углерода, азота, углеводороды, сажа, сернистый ангидрид

c) пары и жидкие разливы топлив и масел

d) древесная пыль, стружка, масляный туман, эмульсии

193. Участок обкатки двигателей на авторемонтном предприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль минеральная и органическая, пары растворителей и аэрозоли красок, загрязненные сточные воды

b) *оксиды углерода, азота, углеводороды, сажа, сернистый ангидрид

c) пары и жидкие разливы топлив и масел

d) древесная пыль, стружка, масляный туман, эмульсии

194. Склад топливо-смазочных материалов на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль минеральная и органическая, пары растворителей и аэрозоли красок, загрязненные сточные воды

b) оксиды углерода, азота, углеводороды, сажа, сернистый ангидрид

c) *пары и жидкие разливы топлив и масел

d) древесная пыль, стружка, масляный туман, эмульсии

195. Участок механической обработки древесины на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль минеральная и органическая, пары растворителей и аэрозоли красок, загрязненные сточные воды

b) оксиды углерода, азота, углеводороды, сажа, сернистый ангидрид

c) пары и жидкие разливы топлив и масел

d) *древесная пыль, стружка, масляный туман, эмульсии

196. Котельные на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль минеральная и органическая, пары растворителей и аэрозоли красок, загрязненные сточные воды

b) оксиды углерода, азота, углеводороды, сажа, сернистый ангидрид

c) соляная и серная кислоты, щелочи, соли никеля, меди, цинка, кадмия, гидрооксид натрия, хромовый ангидрид

d) *зола, сажа, пыль, сернистый ангидрид, оксид углерода, углеводороды, пятиокись ванадия

197. Гальваническое отделение на автопредприятии характеризуется следующим составом вредных веществ:

a) пыль минеральная и органическая, пары растворителей и аэрозоли красок, загрязненные сточные воды

b) оксиды углерода, азота, углеводороды, сажа, сернистый ангидрид

c) *соляная и серная кислоты, щелочи, соли никеля, меди, цинка, кадмия, гидрооксид натрия, хромовый ангидрид

d) зола, сажа, пыль, сернистый ангидрид, оксид углерода, углеводороды, пятиокись ванадия

Раздел 199

198. К организационно-правовым мероприятиям по снижению транспортного шума относятся:

a) *ужесточение норм уровня шума, сертификация транспортных средств

b) планирование жилой застройки, использование шумоизолирующих материалов

c) применение систем глушения шума, шумоизоляции салона

d) составление карт шумового загрязнения, маркировка транспортных средств

199. К архитектурно-планировочным мероприятиям по снижению транспортного шума относятся:

a) ужесточение норм уровня шума, сертификация транспортных средств

b) *планирование жилой застройки, использование шумоизолирующих материалов

c) применение систем глушения шума, шумоизоляции салона

d) составление карт шумового загрязнения, маркировка транспортных средств

200. К конструкторско-техническим мероприятиям по снижению транспортного шума относятся:

a) ужесточение норм уровня шума, сертификация транспортных средств

b) планирование жилой застройки, использование шумоизолирующих материалов

c) *применение систем глушения шума, шумоизоляции салона

d) составление карт шумового загрязнения, маркировка транспортных средств

201. Охрана природы на автомобильном транспорте регулируется группами мероприятий:

a) по защите атмосферы; по защите почв; по защите водоемов

b) по защите от стационарных источников; по защите от подвижных источников

c) в рамках отечественного законодательства; в рамках международного законодательства

d) *организационно-правовых; архитектурно-планировочных; конструкторско-технических; эксплуатационных

202. Мероприятия, направленные на разработку и исполнение механизмов экологической политики, природоохранного законодательства на транспорте, экологических стандартов, норм, нормативов и требований к транспортной технике, топливно-смазочным материалам, оборудованию, состоянию транспортных коммуникаций и других, относятся к группе:

a) *организационно-правовых

b) архитектурно-планировочных

c) конструкторско-технических

d) эксплуатационных

203. Мероприятия, обеспечивающие совершенствование планирования всех функциональных зон города с учетом инфраструктуры транспорта и дорожного движения, относятся к группе:

a) организационно-правовых

b) *архитектурно-планировочных

c) конструкторско-технических

d) эксплуатационных

204. Мероприятия, позволяющие внедрить современные инженерные, санитарно-технические и технологические средства защиты окружающей среды от вредных воздействий на предприятиях и объектах транспорта, технические новшества в конструкции подвижного состава, относятся к группе:

a) организационно-правовых

b) архитектурно-планировочных

c) *конструкторско-технических

d) эксплуатационных

205. Мероприятия, направленные на поддержание технического состояния транспортных средств на уровне заданных экологических нормативов за счет технического контроля и высококачественного обслуживания, относятся к группе:

a) организационно-правовых

b) архитектурно-планировочных

c) конструкторско-технических

d) *эксплуатационных

Раздел 20

206. Негативное воздействие изъятия местных природных ресурсов при проложении автомобильных дорог заключается в:

a) *отчуждении земельной площади, снятии почвы, дернового слоя, добыче каменных материалов, песка, грунта

b) устройстве насыпей выше или ниже возвышений местного рельефа, отвалов неиспользованного грунта

c) осушении земель, болот, регулирование стока, устройстве водопропускных сооружений

d) выделении минеральной пыли, шума, вибраций строительной техники, сточных воды организации временных сооружений, стоянок машин, проведении взрывных работ

e) выделении отработанных газов транспортных средств, шума, вибраций, бытовом загрязнении, рекреационных нагрузках

207. Негативное воздействие изменения рельефа местности при проложении автомобильных дорог заключается в:

a) отчуждении земельной площади, снятии почвы, дернового слоя, добыче каменных материалов, песка, грунта

b) *устройстве насыпей выше или ниже возвышений местного рельефа, отвалов неиспользованного грунта

c) осушении земель, болот, регулирование стока, устройстве водопропускных сооружений

d) выделении минеральной пыли, шума, вибраций строительной техники, сточных воды организации временных сооружений, стоянок машин, проведении взрывных работ

e) выделении отработанных газов транспортных средств, шума, вибраций, бытовом загрязнении, рекреационных нагрузках

208. Негативное воздействие гидротехнических работ при проложении автомобильных дорог заключается в:

a) отчуждении земельной площади, снятии почвы, дернового слоя, добыче каменных материалов, песка, грунта

b) устройстве насыпей выше или ниже возвышений местного рельефа, отвалов неиспользованного грунта

c) *осушении земель, болот, регулирование стока, устройстве водопропускных сооружений

d) выделении минеральной пыли, шума, вибраций строительной техники, сточных воды организации временных сооружений, стоянок машин, проведении взрывных работ

e) выделении отработанных газов транспортных средств, шума, вибраций, бытовом загрязнении, рекреационных нагрузках

209. Негативное воздействие технологических загрязнений при проложении автомобильных дорог заключается в:

a) отчуждении земельной площади, снятии почвы, дернового слоя, добыче каменных материалов, песка, грунта

b) устройстве насыпей выше или ниже возвышений местного рельефа, отвалов неиспользованного грунта

c) осушении земель, болот, регулирование стока, устройстве водопропускных сооружений

d) *выделении минеральной пыли, шума, вибраций строительной техники, сточных воды организации временных сооружений, стоянок машин, проведении взрывных работ

e) выделении отработанных газов транспортных средств, шума, вибраций, бытовом загрязнении, рекреационных нагрузках

210. Негативное воздействие транспортных загрязнений при эксплуатации автомобильных дорог заключается в:

a) отчуждении земельной площади, снятии почвы, дернового слоя, добыче каменных материалов, песка, грунта

b) устройстве насыпей выше или ниже возвышений местного рельефа, отвалов неиспользованного грунта

c) осушении земель, болот, регулирование стока, устройстве водопропускных сооружений

d) выделении минеральной пыли, шума, вибраций строительной техники, сточных воды организации временных сооружений, стоянок машин, проведении взрывных работ

e) *выделении отработанных газов транспортных средств, шума, вибраций, бытовом загрязнении, рекреационных нагрузках

211. Испарение токсичных компонентов – это:
a) *парообразование с поверхности, протекающее при любых температурах и, как правило, одновременно с процессов теплообмена

b) процесс переноса вещества (компонента смеси) из областей с большей его концентрацией в область с меньшей концентрацией

212. Диффузия токсичных компонентов – это:

a) парообразование с поверхности, протекающее при любых температурах и, как правило, одновременно с процессов теплообмена

b) *процесс переноса вещества (компонента смеси) из областей с большей его концентрацией в область с меньшей концентрацией

213. Суспензия состоит из:

a) *жидкости и взвешенных в ней твердых частиц

b) жидкости и распределенных в ней капель другой жидкости, не растворяющейся в первой

c) газа и распределенных в нем капель жидкости

d) жидкости и распределенных в ней пузырьков газа

214. Пена состоит из:

a) жидкости и взвешенных в ней твердых частиц

b) жидкости и распределенных в ней капель другой жидкости, не растворяющейся в первой

c) газа и распределенных в нем капель жидкости

d) *жидкости и распределенных в ней пузырьков газа

215. Эмульсия состоит из:

a) жидкости и взвешенных в ней твердых частиц

b) *жидкости и распределенных в ней капель другой жидкости, не растворяющейся в первой

c) газа и распределенных в нем капель жидкости

d) жидкости и распределенных в ней пузырьков газа

216. Аэрозоль состоит из:

a) жидкости и взвешенных в ней твердых частиц

b) жидкости и распределенных в ней капель другой жидкости, не растворяющейся в первой

c) *газа и распределенных в нем капель жидкости

d) жидкости и распределенных в ней пузырьков газа
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